Produkujemy rozwigzania o unikalnej technologii i skutecznosci — przeptywowe, dziatajace

polem magnetycznym o EXTREMALNEJ ENERGI (mocy), KONTAKTOWO na paliwo.

Efektem tego jest szybka i wyrazna (nawet o 10%!) poprawa przyspieszenia, elastycznosci,
zrywnosci czy predkosci maksymalne;j.

Poza wykorzystaniem pola magnetycznego nie maja nic wspolnego z rozwigzaniami innych

firm (np. naktadkowymi).

Szukajac opinii w internecie upewnicie sie Panstwo czy na pewno jest to opinia o naszych
produktach (czy opinia jest o magnetyzerach MAKSOR) i o jakim modelu — Econo, Sport,
Dynamic fuel, Reference, czy Special).

Efekty o korych piszemy i na ktére dajemy gwarancje odnosza sie do NASZYCH produktéw i
konkretnych modeli z naszej oferty.

Nowa wersja, opinie utozone alfabetycznie markami — nie modelami. Catkiem z poczatku sa opinie
,wielomarkowe” - na samym koncu motocykle, quady itp.

Serdecznie zapraszamy do lektury.

[Forda] Transita 2500tubodiesel, [Mercedes| 210(okular) w motorze 2.9 tubodiesel, automat,
Mercedesa 190 2.0 diesel. a czwarty trafil w rece mojego brata do [vw] golfa I'V.

Witam Panie Mariuszu.

Jako klient Pana firmy MAKSOR z Zabrza jestem zmuszony efektami modyfikatorow wystawic
opinie na temat modyfikatoréw paliwa. Uzytem liczby mnogiej nie bez znaczenia poniewaz cata
przygoda z modyfikatorem potocznie zwanym "magnesem" zaczela sie dosy¢ dawno a doktadniej w
1996r. Nalezatem tez do grupy niedowiarkow jesli chodzi o oszczednosci paliwa a juz nie wspomne
o lepszych sportowych osiagach przy zastosowaniu modyfikatora paliwa bez ingerencji w
elektronike ktorej zwykte diesle typu skoda felicja diesel, polonez diesel nie posiadaja zadnego
komputera. Pierwsze moje kroki zostaly poczynione po namowie mojego brata ktory wczesSniej tego
"sprobowal" . Pokusitem sie kupic i zalozy¢ do swojego juz troche wymeczonego poloneza diesla
modyfikator typu Dynamic Fuel, na ten czas konca lat ' 90 bylo to najnowocze$niejsze rozwigzanie
firmy MAKSOR a nalezy wspomniec¢ ze brat w tym czasie uzywat stabszego modyfikatora typu
Maksor Sport ktéry teraz u kolegi pracuje w sam. marki Fiat 126p. i jezdzi o 20km. szybciej ! plus
cata reszta pozytywnych objawow ktére (opisze ponizej) towarzyszq przy zastosowaniu
modyfikatoréw z firmy MAKSOR.

Po zamontowaniu w polonezie Dynamic Fuel praca silnika stala sie spokojniejsza, rOwniejsza,
czym wiecej robione byto kilometrow, wymienione cechy stawaly si e jeszcze bardziej wyraziste i
nie wspomniatem o oszczednoS$ciach jakie wnidst ze soba modyfikator. Spalanie spadto okoto
0,8litra na 100km.przy tym sam. byt zrywniejszy, szybciej osiagat dang predkosc i co jeszcze
bardzo wazne?! byto ciszej w samochodzie poniewaz silnik diesla tzn. citroena w polonezie bez
zadnego wygluszenia dawat taki efekt ze przy 100km/h nie styszato sie swoich "mysli"



Po polonezie byla skoda felicja w dieslu i efekt byt ten sam; oszczednosci paliwa, elastyczno$¢
silnika, jazda z mniejsza predkos$cia na poszczeg6lnych biegach. W skodzie zastosowatem
modyfikator typu Dynamic Fuel Reference co poskutkowalo jeszcze lepszymi osiagami jezdnymi,
przyspieszenia i oczywiScie jeszcze wiekszymi oszczednosciami na paliwie.Trzeba zaznaczy¢ ze
polonez jak i skoda nie posiadatly zadnych urzadzen wspomagajacych typu turbina czy interkuler.

Po skodzie byt sam. dostawczy typu Opel Movano 2,5dti, i ten sam modyfikator paliwa, lepsze na
pewno efekty "uboczne" poniewaz silnik posiadat turbine i oczywiscie nowy typ wtrysku co razem
wspotpracujac dawato efekt matej wyscigowki ! ( SAM. DOSTAWCZY)

Co jakis$ czas kontaktowatem sie z p.Mariuszem i pytatem o nowosci w temacie modyfikatorow i
takim sposobem trafit do moich rak modyfikator typu SPECIAL robiony na zaméwienie. Znajac p.
Mariusza nie od dzi$ postanowitem kupi¢ od razu 4 Modyfikatory Speciale. Trzy trafilty do mnie
tzn. do Forda Transita 2500tubodiesel, Mercedesa 210(okular) w motorze 2.9 tubodiesel, automat,
Mercedesa 190 2.0 diesel. a czwarty trafit w rece mojego brata do vw golfa I'V.

Najwieksza uciecha z jazdy to mercedesem 210, zrobit sie z niego "samolot" tak "wymiata" ze ja
sam jestem pod wrazeniem tym bardziej ze jezdzitem nim przed montazem jakiegokolwiek
modyfikatora, z w montowanym REFERENCEM i teraz jezdze z zamontowanym SPECIALEM. To
jest po prostu przepas¢ miedzy jazda z modyfikatorem a bez niego. Co nalezy do waznych
informacji; jazda z obojetnie jakim modyfikatorem na pewno cos daje, najlepiej zatozy¢ special ale
to juz zalezy od potencjalnego klienta tzn.osoby. Co za tym idzie; oszczednoSci paliwa, kultura
pracy silnika, przyjemnosc z jazdy, ekologia i cala reszta ktora przedtuza zywotnos¢ catego silnika.

Najlepsza jest reakcja w niektérych zakladach mechanicznych gdzie po skojarzeniu przez ktoregos
z mechanikoéw co to w ogole jest to co$ wpiete w weze paliwowe i z czym sie to "je" efekt to ghupi
usmieszek na twarzy, ale c6z na ghupote i niewiedze nie ma lekarstwa.....

Pozdrawiam p. Mariusza i wszystkich uzytkownikow modyfikatorow

Robert

[Audi] S4 2.7 Biturbo Makor Reference i Maksor Special 20.09.2008

Stosowatem Aktywator paliwa Dynamic Fuel Reference w samochodzie Opel Vectra A 2,5 1.V6.
Sprawdzajac osiagi na 400 m uzyskiwalem poprawe rzedu 0,5-0,6 s. Po zmianie auta na Audi S4
2,7 biturbo,automatycznie zastosowatem ten sam aktywator paliwa i rowniez w tym aucie, znacznie
poprawily sie osiagi, elastycznosc silnika oraz zmniejszylo sie zuzycie paliwa. Bedac w dobrym
kontakcie z panem Mariuszem Gendarzem zadzwonitem z zapytanim czy firma nie stworzyta
czegos$ specjalnego do mocnych silnikow. Pan Mariusz zaproponowat mi specjalna, nowa wersje
modyfikatora paliwa - Dynamic fuel Reference SPECJAL. Firma Maksor wykonata dla mnie taki
modyfikator ktory przekazata mi do testow. Po przejechaniu ok 300 km moc auta wyraznie wzrosta,
na razie nie zdazytem wykonac testéw zuzycia paliwa i pomiaru czasu przejazdu na 400 m.

Sumujac jestem bardzo zadowolony z produktu wykonanego dla mnie i polecam go uzytkownikom
mocnych aut.

Z powazaniem



Krzysztof Matuszewski
[AUDI] 2,0 TDI Maksor Referenc 04.08.2009

Witam! przejechatem okoto 1500km po zatozeniu Dynamic Fuel Referenc i moje odczucia sa
bardzo pozytywne.M¢j Passat 2,0 TDI kombi z 2006r jest mocniejszy,najlepsze odczucie mam przy
wyprzedzaniu,zawsze zdaze z manewrem,mniej liczytem na oszczednosci zuzycie paliwa, bo Passat
mato pali ale teraz srednia nie jest okoto 6,51/100km lecz 5,51/100km/oczywiscie przy spokojnej
jezdzie ,przy oszczednej jezdzie byto i 4,71/100km.Tylko sie cieszy¢ z bardzo trafionej decyzji
zakupu..Moze sprébuje kiedys osiggi najmocniejszej wersji SPECJAL,co mozna jeszcze wiecej od
silnika wymagac? Pozdrawiam ANDROGIPS Zdzistaw Koniarz Andrychow

04.08.2009

[AUDI] A5 SPORTBACK. 2.0 TFSI QUATTRO S-TRONIK /211 KM, 350 Nm/, Maksor
Reference

Na wstepie podam, ze jestem doswiadczonym kierowcg, majacym za sobg 35-cio letni staz za
kierownicg i grubo ponad milion przejechanych km. Bardzo systematycznie czytam prase
motoryzacyjng i podchodzitem do magnetyzeréw bardzo sceptycznie. W sumie nie znalaztem
pozytywnych opinii o nich w prasie. Efekt placebo itd. Takie byly podsumowania. Kazdy test
jednak przyznawat, ze spaliny byly "czystsze". Czyli, Ze jako$ to jednak dziata! Postanowilem sam
to sprawdzic.

Do tej pory komputer poktadowy podawat zuzycie paliwa, Srednio po 20.000 km 10,0 1/100km.
Starajac sie jechac bardzo ekonomicznie, z trudem osiggatlem wynik 7,2 1/100km na tzw. trasie. Co
to znaczy "staralem sie jecha¢ ekonomicznie"? Przede wszystkim nie przyspieszatlem gwalttownie,
noga z gazu podczas zjazdoéw ze wzniesien, jechatem zgodnie z przepisami ruchu, czyli max. + 10
km/h do obowiazujacych. Na trasie oznaczato to max. 110 km/h, oraz na ograniczeniach 60 km/h i
80 km/h. Byla to jazda dla mnie do$¢ meczaca, bo zazwyczaj noge mam ,,ciezsza”.

Wykonatem tez pomiary przyspieszenia. Odbytem kilka przejazdéw tam i z powrotem. Wyniki
oscylowaty na poziomie:

- 6,7 s x 4 przejazdy;

- 6,8 s x 3 przejazdy

6,9 s x 1 przejazd.

Srednio dawato to 6,76 s do 100 km/h.

Dane fabryczne podaja 6,6 s, czyli méj wynik byt nieco gorszy, jednak fabryczny pomiar dotyczyt
opon 17" o szerokosci 225, ja natomiast letnie ogumienie mam na 18-stkach o szerokosci 245. Jak
wiadomo doskonale poprawia to trakcje, ale niestety powoduje wzrost oporow toczenia i pewnie to
"zjadlo" te 0,16 s. zresztqg uwazam, ze to bardzo niewielka strata.

W dniu 24 lipca zainstalowatem magnetyzer MAKSOR Reference e 1600. Wybratem przeptywowy,
z jednego bardzo waznego powodu. Spotkatem sie z opinig, ze magnetyzery nakladkowe moga
kumulowa¢ w swoim obrebie, wewnatrz przewodu, malenkie drobinki Zelaza. Po zdemontowaniu
magnetyzera, te drobinki uwalniaja sie i moge uszkodzi¢ uklad wtryskowy. Wprawdzie niektorzy



twierdza, Ze to bzdura, jednak mnie to przekonato, zaktadajac dtugi okres pracy magnetyzera. Po
zdemontowaniu magnetyzera przeptywowego, zabieramy tez te ewentualne drobinki i zagrozenia
nie ma.

Przejechalem z magnetyzerem okoto 3800 km w okresie od 24 lipca do 4 wrzesnia.

Pamietatem opinie pozytywne, ktére zastrzegaly, ze efekty magnetyzera beda widoczne po 2 - 4
tygodniach i 500 — 1500 km. Podwoitem te liczby jak widac.

Ponowne pomiary przyspieszenia w tych samych warunkach oczywiscie, czyli:

to samo obcigzenie, to samo paliwo Pb 95 z tej samej stacji, to samo ciSnienie w ogumieniu, ten
sam odcinek drogi, bardzo zblizone warunki atmosferyczne /pora dnia i temperatura/, podobnie jak
poprzednio wylaczona klimatyzacja. Sadze, ze zadbatem o wszystko co przyszto mi do glowy.

Wyniki pomiarow :

6,4 s x 4 przejazdy;

6,3 s x 2 przejazdy

6,5 x 2 przejazdy.

Daje to srednig 6,4 s do 100 km/h.

Moje subiektywne odczucia? Ja wbrew innym kierowcom, nie miatem wrazenia, Ze co$ sie
zmienito. Silnik pracowat zawsze /przed i po zainstalowaniu magnetyzera/ cicho i bardzo
kulturalnie, ciggnat od niskich obrotéw, itd. - bo taki to silnik. Osobiscie nie wierze, ze ktos
wyczuje roznice, jesli auto przyspieszy o 0,35 s szybciej. Jednak wyniki pomiaréw pokazaly wg.
mnie istotng roznice. Gdyby zastosowac do obrébki tych wynikow test istotnosci réznic, pewnie by
to potwierdzit. Mnie nie chcialo sie tego robic¢, bo zostalem przekonany bez tego, ale jesli kto$ chce,
moze sie pobawic.

Jesli chodzi o spalanie, to og6lne zmniejszylo sie 0 wg. mnie prawie nieistotnie 0,1 1. Wczesniej
byto 10,0 1/100 km po przejechanych 20.000 km, natomiast po przejechanych 24.000 km, Srednie
zuzycie wyniosto 9,9 1/4.000 na magnetyzerze/. Nalezy jednak sie spodziewac, ze wraz z
przejechanymi kilometrami, bedzie dalej spadac.

Zauwazytem jednak co$ innego. Na tej samej trasie /okoto 180 km/, z podobnym obcigzeniem i tej
samej temperaturze zewnetrznej /temperatura zewnetrzna ma wptyw na prace klimatyzacji/, starajac
sie rowniez jecha¢ ekonomicznie, podobnie jak poprzednio, uzyskatem wynik 6,5 1/100 km.
Oczywiscie nie jest to jakas rewelacja, ale sadze, ze te 0,7 | oszczednosci [ ok 10%] jest
zauwazalne.

Zamiast podsumowania napisze, Ze zatrzymuje magnetyzer. Nie ukrywam, Ze instalowatem
magnetyzer z mysla o poprawie przyspieszenia, na oszczednosci zuzycia paliwa zalezato mi juz
mniej, znacznie mniej, a to, ze jakies jest, to mito.

Miatem mozliwo$¢ zwrotu magnetyzera po 2 miesiecznym testowaniu, jednak z tego nie
skorzystatem. Zreszta sam fakt, ze producent i dystrybutor oferuja mozliwos¢ przeprowadzenia
bezplatnych testéw, Swiadczy nie tylko o klasie firmy, ale tez o ich pewnosci dziatania. Polecam.



Pewnie w przysztosci niedalekiej przetestuje magnetyzer mocniejszy tj. MAKSOR Specjal e
2x1600. Opowiem o tym.

Janusz z Ustronia.

[AUDI] A6 ALLROAD 3.0 TDI 233 KM Maksor Reference

Witam, Zakupitem w firmie Maksor modyfikator paliwa Reference, o srednicy potaczen 10mm
Jestem posiadaczem auta A6 ALLROAD 3.0 TDI 233 KM Po zainstalowaniu urzadzenia i
przejechaniu ok. 500 km wyczutem bardziej ptynna prace silnika. Znikneta réwniez dziura w
dolnych granicach obrotow tj. 1250 samochéd odchodzi bardzo ptynnie. Po przejechaniu ok 3200
km ustalitem, Ze samochdd spala ok 1.2-1.5 I paliwa mniej, niz w okresie uzytkowania z przed
montazu urzadzenia. Wartos¢ okreslam nie z wskazan komputera, a z tankowan. Jestem bardzo
zadowolony z urzadzenia

Z powazaniem, Jacek Halinski
[AUDI] A4 3,0 TDI 4X4 Maksor Reference

Na poczatku roku zakupitem modyfikator paliwa MAKSOR Reference. W zasadzie nie za bardzo
wierze w cudowne zmniejszanie spalania lub zwiekszenia przyspieszenia samochodu poprzez jakis
"gadzet" ale w tym przypadku modyfikator maksor okazal sie czyms$ ciekawym.

Jesli chodzi o osiagi to nie testowalem samochodu na stoperze, ale moge podzielic¢ sie ogolnymi
odczuciami po zamontowaniu maksora.

Pewny jestem tego, ze silnik zaczal ciszej pracowac, tak jakby wczesniej latal bez oleju, samochod
przyspiesza bardzo plynnie, odczuwalny jest przyrost momentu obrotowego od najnizszych
obrotow.

Silnik nawet przy maksymalnym deptaniu gazu nie pusci nawet delikatnej chmurki z rury
wydechowej, co w przypadku diesla ciezko jest osiagnac.

Zmienilo sie rowniez spalanie, srednio przed montazem modyfikatora wychodzilo zawsze ok
11/100km, na poczatku roznica byla niewielka, teraz po 3 miesiacach, nie zdarzylo mi sie
przekroczy¢ 9,5/100km.

Mysle ze jak na silnik 3.0 tdi z napedem 4x4 , skrzynia automat, to jest to wynik conajmniej
satysfakcjonujacy, podkreslam tu zZe nie jezdze samochodem zbyt delikatnie, zawsze sie wszedzie
spiesze.

Moj sceptycyzm wobec takich gadzetow nadal zachowalem, jednak wyjatki sie zdarzajq i ten
modyfikator jest tego potwierdzeniem. Sam mam zamiar dokupic¢ jeszcze jeden do drugiego auta i
polecam zrobi¢ to samo kazdemu kto lubi swoj samochod :)

Pozdrawiam. Kamil.

From: amigo-1972

[Alfa Romeo] 1,9 JTDm Maksor Reference



Witam, Zaczne od tego, Ze to juz nie pierwszy moj maksor, z produktami tej firmy zwigzany jestem
od lat. Jako kierowca rajdowy nigdy nie zawiodlem sie na produktach MAKSORA i moge je
szczerze polecac. Modyfikatory paliwa przede wszystkim podnosza moc silnika i poprawiaja
elastycznos¢ pracy jednostki napedowej. Spalanie, dla mnie to sprawa drugorzedna dlatego tego
zagadnienia nie obserwowalem i w tym temacie nie bede sie wypowiadat. Ostatni méj modyfikator
- wersja Reference - zostal zamontowany w Alfa Romeo 1.9 JTDm, réznice zauwazytem juz po
przejechaniu 47 km. Silnik w pewnym momencie nabrat wiekszego spokoju ( wieksza kultura
pracy) a przyspieszenia na poszczeg6lnych biegach byly zdecydowanie lepsze. Wyczuwalna byla
wieksza moc silnika! Mysle, ze najlepszym dowodem zadowolonego klienta jest kolejny montaz,
ktéry chcemy przeprowadzi¢ w przyszitym tygodniu, tym razem maksora Special bede testowal w
JEEP Wrangler Rubicon 2.8 CRD, 200 KM, moimi opiniami na pewno sie podziele. Jestem
przekonany, ze bede zadowolony!!! pozdrawiam Grzegorz S.

[Alfa Romeo] 156 2.0 1 JTS Dynamic Fuel - 07.07.2003 - Jacek

Posiadam nowa Alfe 156 z silnikiem 2,0 JTS przejechatem jedynie 5.000 km jest to 999 egzemplarz
ktory zostal wyprodukowany z nowa jednostka napedowa. Przed montazem Df-a zmierzono
parametry seryjne.

Samochdéd zostat ponownie zhamowany 17.06 a 18.06 przeprowadzitem test zuzycia paliwa , ten
sam odcinek drogi, stata predko$¢ na tempomacie nawet temperatura powietrza byla ta sama.

obserwacje i wyniki testow :

bezposrednio po zalozeniu Df-a zadnych odczuwalnych zmian

po przejechaniu ok. 250 km samochdd lepiej reagowat na pedat gazu, szybsza reakcja - lepsze
przyspieszenie i elastycznosc¢ - to byly wrazenia

test na hamowni potwiedzit te wrazenia pokazujac wzrost momentu obr. o ok 8Nm i mocy ok. 5
KM w calym uzytecznym zakresie obrotéw silnika

spalanie paliwa bez zmian pomiar na komputerze z doktadnoscia 0,1 litra/100km

Wykresy z hamowni nie sg klasyczne z powodu zastosowaniu w tym samochodzie sekwencyjnej
skrzyni biegdw Selespeed ktdra nie pozwala na wyrzucenie na luz, silnik jest caly czas "zapiety" do
skrzyni i kot ale wzrosty sg bezdyskusyjne

Jestem klientem zadowolonym z Df-a bo on dziala, czuje to gdy jade i nie jest to "psychologia”
dowodem sg pomiary.

Jacek
zobacz: wyniki z hamowni
[BMW] E36T, 1.8, 115 PS Dynamic fuel GTM 11.12.2006

Witam jaki$ miesigc temu dokonatem zakupu modyfikatora paliwa Dynamic Fuel GTM i miatem
wyrazi€ swojq opinie.

Posiadam BMW E36 1995r silnik 1,8 115 koni. Zanim zamontowatem Dynamic Fuel GTM mialem
wrazenie, ze silnik podczas przyspieszania ponizej 3ty$ obrotéw tak jakby sie lekko dtawit dopiero
po przekroczeniu 3tys zaczynal gwaltownie przyspieszac.



Zalozytem Dynamic Fuel GTM, juz po przejechaniu ok 200km zaczatem odczuwac wyrazng
réznice, wzrost moment obrotowy silnik przestat sie dtawi¢ na niskich obrotach i lepiej sie zbierat z
miejsca:), mam wrazenie ze zmienit mi sie rowniez dzwiek silnika na milszy dla ucha:). Ale na tym
nie koniec moich spostrzezen wczesniej czy tankowatem benzyne 95 czy 98 czy v-power 95 to
praktycznie nie odczuwatem réznicy w osiggach:)ale po zatozeniu Dynamic Fuel GTM
postanowitem sprawdzi¢ czy paliwo ma wplyw na jego dzialanie i musze powiedzie¢ ze ma
ogromne:). Na zwyklej 95 z dynamic fuel dos$¢ tadnie przyspiesza ale szybko sie przyzwyczajamy i
zapominamy o nim na v-pover 95 roznica jest juz o wiele bardziej widoczna:) tu nie da sie
zapomnie¢ ze dynamic fuel dziata mialem niezlq frajde jezdzac na tym paliwie i bylem bardzo
zaskoczony odczuciami z jazdy. Tylko 115 koni ale mialem wrazenie Ze jest znacznie wiecej
myslalem ze moze mi sie zdaje ale kolega ktory jezdzit ze mna przed, i po montazu dynamic fuel
tez byt zaskoczony odczuciami z jazdy:). Od tamtej pory tankowatem tylko v-pover 95 zrobitem na
niej z zamontowanym dynamic fuel ok 500km.

Ale gdy po przejechaniu tych 500km wlatem do baku BP Altimeit 98 w potaczeniu z dynamic fuel
to byt szok!!! jeszcze nigdy nie przezylem takiego przyspieszenia w swoim aucie miatem wrazenie,
ze na 3 biegu zaraz wzbije sie w powietrze:)) Nie sadzilem, Ze taka matla rzecz jak dynamic fuel
moze wptyna¢ w jakikolwiek sposob na osiggi mojego auta jednak z czystym sumieniem
stwierdzam, ze sie mylitem:) zmniejszenia zuzycia paliwa nie zauwazytem

Marcin Rudawski (Gliwice)

[BMW] 325i E36 rok 91 Maksor Reference 09.11.2005

Po zastosowaniu AKTYWATORA PALIWA DYNAMIC FUEL REFERENCE firmy ,MAKSOR”
wzrosto bardzo zauwazalnie przyspieszenie od startu az do predkosci maksymalnej, rowniez
moment obrotowy i lepszy jego przebieg — lepiej ciagnie od dotu i wieksze przyspieszenie w
wyzszych partiach obrotow.

Od 0 — 400m zyskatem prawie 1 sekunde (ok. 0,8 s) co uwazam za wynik BEZKOMPROMISOWY
— NIESAMOWITY!

Wszystkie pomiary G-TECHEM i pomiary na zawodach 400m.

Maciej Blajer

BMW 325i E36 rok 91
- przebieg 180.000km (kompresja 13,5)
- 2500cm3 24V 192PS 245Nm

UDOSKONALENIA:

- odchudzanie auta o 10% - ok. 125kg

- sportowe watki robione na zaméwienie

- kolektor wydechowy z BMW M3 3.0

- chiptuning

- wydech koncowy podwojny L.Weglarski

- strumienica dolotowa i caty uktad dolotowy L. Weglarski
- srednica wydechu zwiekszona o 10°/,

- cewki z BMW 328 i



- 2-gi komputer na wyscigi 400 m
Szacowana moc: ok. 220 km (PS)

Osiagi:

0-96: od 5.45sek — 5.80 s
0-140: 10.99 sek. — 11.50 s
0-160: 14.96 sek. — 15.45 s

Po zastosowaniu AKTYWATORA PALIWA
0-96: 5,37 sek — 5,55 s

0-140: 10,57 sek — 10,82 s

0-160: 14,29 sek — 14,42 s

[BMW] E46 2.0i 150KM 99' z MAKSOR SPECIAL 04.08.2009

Witam .

Przesylam osiagi mojej E46 2.0i 150KM 99' z MAKSOR SPECIAL

V bieg

80-120km/h

6.21s 80- 100km/h

12.98s 80-120km/h

V bieg

90-120km/h -10.26s

V bieg

60-120 km/h

17,06s 60- 80km/h

19,11s 60-100km/h

20.89s 60-120km/h

przyspieszenie 0-100km/h 9.65s bez systemu

Elastycznos¢ bardzo wzrosta moge jezdzi¢ na IV biegu 40km/h czy na V biegu 50 km/h bez
szarpania silnika .

Jesli chodzi o spalanie przy umiejetnej jezdzie po polskich drogach {nie testowalem autostrad } nie
przekraczajac 140km/h rekord 7,61 / 100km a poprzednio nie moglem zejs¢ do 8.11 / 100km
dodam ze jezdze na 225/45/17 dosc szerokie.

Serdecznie pozdrawiam

Zenon Wisniewski FHU FOX tL.omza

[Citroen] Xantia 2,1 TD 12V Maksor Special 04.08.2009
Witam Panie Mariuszu

Wiasnie zakonczytem testy po zatozeniu "Specjala" i chcialbym sie podzieli¢ ich wynikami oraz
moimi odczuciami z jazdy.
Na wstepie troche zalozen, jakie przyjatem w celu wykonania mozliwie najbardziej rzetelnych



pomiarow.

- OczywiScie wykonatem pomiary przed montazem "Specjala" oraz po przejechaniu kilkuset
kilometrow po zamontowaniu urzadzenia.

- Wykonatem cztery rodzaje pomiaréw elastycznosci oraz pomiar przyspieszenia.

- 40 - 100km/h - TV bieg

- 60 - 100km/h - IV bieg

- 60 - 120km/h - V bieg

- 80 - 120km/h - V bieg

- 0 - 100km/h z manualng zmiang biegow

- Dla kazdego pomiaru wykonatem po kilka powtdrzen, aby zminimalizowac¢ btedy pomiaru.

- Wszystkie pomiary wykonatem przy maksymalnie podobnych warunkach jazdy, z takim samym
obcigzeniem auta oraz iloscig paliwa.

- Wykonatem takze pomiary zuzycia paliwa, zalewajac zbiornik "pod korek" i po przejechaniu
kilkuset kilometrow uzupetniajac znowu zbiornik "pod korek" i przeliczajac wynik.

- Predkosci maksymalnej nie mierzytem ze zrozumiatych wzgledow. (Trudno znalez¢ dostatecznie
bezpieczny odcinek drogi, aby rozpedzic¢ auto do blisko 200km/h, nie wspominajgc o "czyhajacych"
niebezpieczenstwach J)

Zanim przejde do szczegbdtow chciatbym powiedziec kilka stow o niemierzalnych odczuciach z
jazdy.

Juz od razu po zamontowaniu urzadzenia data sie odczu¢ jakby bardziej miekka praca silnika, auto
sprawniej zaczelo reagowac na ruchy pedatu przyspieszenia, a silnik zaczat sie "wkrecac¢" z
nizszych obrotow. Z uptywem przejechanych kilometrow silnik coraz sprawniej reagowat i czuc
bylo, ze zdecydowanie lepiej pracuje. (najfajniej jest jak w okolicach 2000r/min sprezarka zaczyna
tadowac i daje wtedy zdecydowanie wiekszego "kopa" niz poprzednio) Wrazenie jest takie jakby
sprezarka byta mocniejsza lub tadowata wyzsze cis$nienie.

A teraz pomiary:

Przed zatozeniem "Specjala"

- 40 - 100km/h - IV bieg - 15-16s
- 60 - 100km/h - IV bieg - 9-10s
- 60 - 120km/h - V bieg - 21-23s
- 80 - 120km/h - V bieg - 12-13s
- 0-100km/h - 12-14s

Po montazu "Specjala"

- 40 - 100km/h - IV bieg - 14-15s
- 60 - 100km/h - IV bieg - 8-9s

- 60 - 120km/h - V bieg - 19-20s
- 80 - 120km/h - V bieg - 11-12s
- 0-100km/h - 11-12s

Oczywiscie metoda z wykorzystaniem stopera niesie ze soba zawsze jakie$ ryzyko btedu, dlatego
wszystkie pomiary podaje w przedziatach, w jakich plasowatly sie wyniki pomiaréw. Jednak nawet
usredniajac wyniki mamy zysk Srednio ok sekundy, co wedlug mnie daje Swietny wynik, nawet
biorac pod uwage ewentualne btedy. Najwiekszy blad moze by¢ przy pomiarach przyspieszenia, z



uwagi na manualng zmiane biegdw, ktorej nie da sie za kazdym razem wykonac idealnie tak samo.
(ale czy tak czy tak roznica jest widoczna)

A teraz to na czym mi bardzo zalezalo, czyli zuzycie paliwa.

Moje auto posiada 110 konny silnik z tradycyjnym systemem zasilania (nie jest to HDI, TDI czy
inny podobny system uzywany obecnie przez firmy), skutkowato to srednim zuzyciem paliwa w
jezdzie mieszanej na poziomie 7,0 - 7,2 1/100km, a czasami byto nawet wyzsze.

Po zalozeniu "Specjala" i wykonaniu trzech pomiaréw po przejechaniu po kilkaset kilometrow za
kazdym razem w jezdzie mieszanej (bez szalenstw, ale tez bez specjalnego oszczedzania - po prostu
normalna jazda), zuzycie paliwa plasuje sie na poziomie 5,9 - 6,2 1/100km (jestem pewny, Ze przy
spokojnej jezdzie mogloby to by¢ na poziomie 5,5 1/100km)

Postanowitem zrobic¢ trzy pomiary, bo nie chciatem uwierzy¢ w wynik, ale nie chce by¢ wiecej J
Pomiary pomiarami, a odczucia subiektywne to druga strona medalu, a te sg jak najbardziej
pozytywne - auto jest zdecydowanie zwawsze i ma che¢ do zycia. Wrazenia z jazdy sq takie jakby
auto dostato mocniejszq sprezarke, a silnik pracuje bardziej miekko i kulturalnie.

A teraz najlepsze: moja Xantia ma 13 lat i juz ponad 250 000 km przebiegu. Czyli "Specjal" dziala!
Nawet starsze auto moze przezy¢ "druga mtodos¢" J (oczywiScie pod warunkiem, zZe jest sprawne
technicznie)

Reasumujac, jestem bardzo zadowolony i polecam to rozwigzanie kazdemu, kto lubi czerpac
przyjemnosc z jazdy jednoczesnie oszczedzajac paliwo.

Dziekuje Panie Mariuszu za profesjonalne podejscie i przekonanie mnie do Swietnego rozwiazania!
JJJ

Pozdrawiam!
Marcin Dalkiewicz

[Citroen] Xsara 1.6 Maksor Reference 02.05.2005

Miatem przyjemnosc¢ testowania (Xsara 1,6) w pierwszej fazie DF. Po przejechaniu okoto 500km
elastycznos¢ samochodu zdecydowanie wzrosta. Reakcje na pedat gazu byty szybsze. Zuzycie
paliwa bylo pordwnywalne z zuzyciem przed zalozeniem DF-a.

Po uptywie ok. p6t roku przyzwyczaitem sie do osiggdéw i postanowitem cos zmieni¢. Wiedziatem,
ze wszedt do produkcji nowy DFRef, ktory jest produkowany na zamdwienie i niestety 2 razy
drozszy. Noga mnie swedziala i nie wytrzymatem. Zebralem kase i po wcze$niejszym umowieniu
sie pojechalem do Zabrza. W firmie Pan Mariusz moéwit o takich zaletach DFR, ze sprébowatem
wypozyczy¢ do testow. Po zalozeniu na poczatku osiagi samochodu pogorszyly sie. Po przejechaniu
ok. 500km byla zdecydowana poprawa t.z. moment zdecydowanie wzrost.

Samochdd ciagnie juz od 2500 obrotéw do samej gory. Po dalszych 1000km samochdd zmienit sie
calkowicie. Reaguje natychmiastowo na pedat gazu. Zuzycie paliwa praktycznie minimalnie spadto.
Komputer pokazuje 0,3 mniej na 100km. Reasumujac, jezeli ktos bez bardzo duzych kosztow,
mocnych modyfikacji i szybko chce poprawic osiagi samochodu to polecam DF. Natomiast DFRef
to prawdziwy majstersztyk - polecam zdecydowanie tego i przede wszystkim tego. Dwukrotnie



wieksze dziatanie i to Was naprawde zaskoczy.

Grzegorz Kruszyna

[Citroen] C2 VTS 1,6 122 KM Maksor Reference
Witam wszystkich zainteresowanych.

Obiecatem podzieli¢ si¢ wrazeniami po zamontowaniu DF-R'a, tak wiec do dziela: Oczywiscie
moje podejscie - jak wiekszos$ci uzytkownikéw - byto do$¢ sceptyczne. Cecha narodowa - nie ufa¢
niczemu, no ale skoro mozna sprawdzi¢ i zwroci¢, to postanowilem sprobowac. Zamontowanie
Maksora zajeto moze 10 min. Wystarczy¢ zlokalizowac przewdd zasilajacy listwe wtryskowa
(benzyna), przeciag¢ przewdd (w przypadku mojego C2), natozy¢, nakrecic¢ i po sprawie. Reference
jezdzi w Citroenie C2 VTS 1,6 122 KM. Autko nieduze, nawet ZzZwawe w miescie. Zdecydowana,
zauwazalng poprawe zauwazytem przede wszystkim w elastycznosci silnika. Rzeczywiscie auto
chce jechac od niskich obrotéw, nie krztusi sie. Co wazniejsze - poprawit sie moment obrotowy.
Che¢ wkrecania sie na obroty potrafi wywota¢ usémiech na twarzy. Auto to ma dos¢ krotka skrzynie,
teraz efekt ten zostal jeszcze spotegowany. Jednym stowem - auto lepiej przySpiesza. Kwestie
zuzycia paliwa ciezko mi oceni¢. Mieszkam i pracuje w Warszawie, takze przemieszczam sie w
wiekszych badZ mniejszych korkach i niestety auto pali - nawet do 9,6 1 w upatly. Trasy nie mam za
wiele, ale tegoroczny wyjazd na Mazury - trasa z predkoscig 110-130 km/h z klima, udalo sie zejs¢
na 7,6-7,8 1. Nie umiem odnie$¢ tego do sytuacji bez DF-R'a (autem jezdze niecaty rok), stad na
temat obnizenia spalania nie chce sie wypowiada¢. Podsumowujac - wptyw na poprawe osiggéw
auta jest zauwazalny i dodatni. Brak ingerencji w elektronike, czy wieksze przerébki mechaniczne
to dodatkowy atut. Przydatoby sie teraz zdja¢ Maksora i poréwnac¢ wyniki, ale jako$ do tego nie
moge sie zebrac :-) Do zainteresowanych - chyba warto sprobowac, wypozyczy¢ i potestowac.
Oczywiscie najlepiej na sprawdzonym aucie, ktére dobrze znacie, bo w takim przypadku kazdy
kierowca pod wilasna noga wyczuje roznice. Moj zostaje, nie oddaje.

Pozdrawiam, Jarek.
[Daewoo] Nubira 21 Maksor Sport+ -
Karkuzewicz Waldemar

W pazdzierniku 2002 roku dokonatem zakupu Maksor Sport+, zainstalowatem go w samochodzie
Nubira 1,6 przy przebiegu 30 000km. Do dnia dzisiejszego tj. 14.01.03 przejechatem z w/w
urzadzeniem 3 450km. Rezultaty sq widoczne gotym okiem. Przy moim agresywnym sposobie
jazdy na jednym tankowaniu przejechatem max 660km, a obecnie moj najlepszy wynik to 741km!
Widoczna jest rowniez réznica w przyspieszaniu - oczywiscie na plus. Poprawita sie "kultura pracy"
silnika w zakresie obrotéw. Dawniej najnizsza predkosc¢ na 5 biegu z jaka mogtem sie poruszac (na
nagrzanym silniku) bez szarpnie¢ to przedziat pomiedzy 60-65 km/h, obecnie 48-50km/h.
Rewelacja! Ze wzgledu na znakomite rezultaty postanowitem swoj magnetyzer przetozy¢ do
samochody zony (Lanos 1,5 przebieg okoto 10 000km), a sobie zafundowa¢ najnowszy model



Dynamik fuel.

[Daewoo] Tico Maksor Econo
Witam serdecznie.

Maksora econo zakupitem w 2009, gdy rozpoczynata sie moja przygoda z motoryzacja. Wtedy tez
stalem sie wilaScicielem mojego pierwszego bolidu- daewoo tico. Autko- co by tu duzo nie méwic-
niezbyt zrywne, umiarkowanie wygodne i w mieScie- dzieki gaznikowi- paliwozerne. Pomyslatem
70 ztotych na modyfikator- nie majatek, a na pewno co$ w tym musi by¢, skoro strona i firma
istnieja o tadnych kilku lat... Pierwsze co mnie ujelo w firmie Maksor to niezwyk}a uprzejmos¢ i
troska o klienta ze strony Pana Mariusza Gendarza- pomimo, iz nabywatem produkt wycofywany
ze sprzedazy i najtanszy, zostatem potraktowany ze wszystkimi szykanami przeznaczonymi dla
klientéw VIP i zostawiajacych w firmie naprawde nie mate pienigdze. Za to serdeczne dzieki. Po
zainstalowaniu urzadzenia Maksor ECONO i przejechaniu jaki$§ 500km zaobserwowatem wzrost
mocy silnika- gorki ktére pokonywa¢ musiatem na 4 biegu z pedatem wcisnietym do oporu, teraz
tykam na 5 na 1/3 docisku majac pod noga jeszcze spora rezerwe mocy. Autko takze polubito Eco
driving czyli redukcje biegdw w poblizu 3000 rpm- bez maksora w tico to katastrofa- ponizej 2700
obrotow nie bylo sensu zmienia¢ biegu gdyz pojazd niestuchanie stabt i mulil, zanim sie z trudem
rozkulat. A teraz, na prostej drodze zmieniam biegi po nieznacznym przekroczeniu 2600rpm, tak
aby 5 bieg wrzucac przy 60km/h i nie zauwazam spadku mocy czy stabniecia. Wszystko to przy
pedale przyspieszenia wcisnietym do 1/3. Na koniec najwazniejsze- zuzycie paliwa- nazwa econo
jest tu w pelni zastuzona- moj kapelusznik na trasie Katowice- Miedzyzdroje z trzema osobami na
pokladzie i bagazem spalit 3,9 litra- V max okoto 80km/h co jak na auto gaznikowe uwazam za
niesamowity sukces, na miescie spalanie nie spadto, ale nazwa Katowice i legendarne
popotudniowe korki méwig sama za siebie- okoto 5,5- 6 litra. Do magnetyzera gratis dotaczona jest
niesamowita elastycznos¢ na wysokich biegach- pomimo iz silnik jest benzynowy, jedynie 41
konny, 4 bieg od 40km/h pozwala na dynamiczna jazde. Modyfikator econo szczegoélnie lubi
wspoltpracowac z paliwem pb98 - pojawiaja sie wtedy najwyzsze oszczednosci i fagodnos¢ pracy
silnika. Przy wiekszej jednostce napedowe]j zapewne nie bedzie to konieczne. Niedlugo przesiade
sie na Fiata pande w dieslu - wréce wtedy do Pana Mariusza po kolejnego Maksora- te urzadzenia
naprawde dzialajq, nie ma tu grama oszustwa czy wmawiania lcudéw na kijull. Czyste fakty i
przyjemnosc¢ z jazdy udokumentowane coraz to wieksza liczbg opinii na stronie firmy. Mam
nadzieje iz moje kilka zdan - pomimo, iz auto nieco anachroniczne, a i maksor econo juz poza
produkcjq - zostanie dodana na stronie - jako kolejny dowdd, iz modyfikatory Maksora to nie
samorobka w czerwonej tasmie klejacej za trzy dychy, a produkt skuteczny, firmowy, najwyzszej
jakosci i staranno$ci wykonania oraz co najwazniejsze Polska Mys$l Techniczna. Pozdrawiam
serdecznie i zycze samych tak zadowolonych Klientow jak ja.

Konrad Zdaniewicz, Katowice
[Daewoo] Lacetti 1.6 Maksor Special

Witam Do swojego Lacetti 1.6 zatozytem Special'a. Pierszy efekt to o wiele cichsza i spokojniejsza
praca silnika. Skonczyly sie dziwne szarpania na jalowym biegu. Na pierwszych kilku jazdach
autem o dziwo nie zauwazytem zadnych zmian w przyspieszeniu czy tez elastycznosSci.Dopiero po



ok 500km silnik na 4 i 5 biegu dostal wiekszej sity i nadal miat ochote do przyspieszania. Po ok
1000km zauwazylem, ze przy dalszym wzroscie dynamiki jazdy zauwazalnie spadto zuzycie paliwa
i to nawet w miescie, co przy mojej ciezkiej nodze jest bardzo mitym objawem:)Teraz po
przejechaniu ponad 3000km jest to juz zupeine inne auto.Przyspiesza o wiele lepiej na kazdym z 5
biegow. Na 2 pierwszych nie nadaza czasem odciecie paliwa:) na biegach od 3 w gore Chevy jest o
wiele elastyczniejszy i zrywniejszy. O wiele szybciej osigga predkosci ponad dopuszczalne w
Polsce:) O poprawie elastycznosci niech Swiadczy fakt,ze na 5 jestem w stanie przy$pieszac bez
ZADNEGO szarpania od 30 km/h i obrotach réwnych ok 900obr/min. Tomek z t.odzi

[Daewoo] Matiz Maksor Sport - 05.06.2003 - kamileq

Zalozytem Maksor Sport do zwyklego Matiza 0.8 MPI. Po okresie stabilizacji, po ok. 4000km
nastapita wyrazna poprawa dynamiki jazdy, co spowodowato v(max)=175km/h na autostradzie
Krakow-Katowice z dwoma osobami, bagazem i WELACZONA KLIMATYZACJA!

Kierowcy z segmentu aut D nie nadazali ze zjezdZzaniem na prawy pas. Spalanie przy takiej
predkosci ok. 6,51/100km.

Polecam to rozwigzanie sceptykom, entuzjastom polecac nie trzeba.

[FIAT] Seicento 1.1 Sporting Maksor Sport - 24.02.2003 - Adam Draga

Mija doktadnie rok od kiedy statem sie posiadaczem Seicento 1.1 Sporting. Juz przed zakupem
autka interesowatem sie kupnem Maksor'a Sport, z tego wzgledu iz miatem mile doSwiadczenia
zwigzane z magnetyzerami Maksor w moim poprzednim samochodzie jakim by} "Maluch". Wtedy
to wlasnie zamontowalem Maksor Econo i po niedlugim okresie eksploatacji zauwazytem duze
zmiany. W duzym stopniu poprawita sie elastycznosc¢ i ptynnos$¢ pracy silnika, spalanie byto
zaskakujaco mate i uregulowane np. Podczas wyprawy do Zakopanego z 4 osobami na pokladzie i z
peilnym bagazem samochdd spalit 4,91 !!! Tak wiec po takim doswiadczeniu nie miatem
najmniejszych oporéw aby po zakupie SC 1.1 Sporting zamontowa¢ Maksor Sport. Na wyniki nie
trzeba bylo dlugo czekac: silnik zaczat rowniej pracow¢ na biegu jalowym, poprawila sie
elastycznosc i ptynnosc pracy, spalanie max. 6,81 przy dosy¢ agresywnej jezdzie. Wtedy sobie
pomyslatem iz za niewielkq "kase" mozna tyle osiaggna¢. Moje oczekiwania zaczely sie spetnia¢ do
czasu..... Wtedy to na rynek wszedt nowy Maksor Dynamic Fuel. Po kilku dniach zamienitem
Maksor' Sporta na Dynamic Fuel w ramach testow. Bylem przygotowany na zmiany jakie sq
spowodowane zmiang Maksor'ow tzn. wyzsze spalanie, nieregularna praca silnika, utrata mocy. Po
przejechaniu ok. 500km samochod stat sie bardziej "agresywny", podczas jazdy na wyzszym biegu
przy matych obrotach silnika samochod nie sprawia wrazenia "duszenia sie". Podczas porannych
wyjazdow do pracy (szczegolnie w zimie) silnik zachowuje sie jakby byt w pelni rozgrzany a po
przejechaniu 2-3 km obroty spadaja do regularnych ustawien.Mysle Ze warto jest zainwestowac w
magnetyzery Maksor. Za niewielkie pienigdze mozna poprawi¢ dynamike naszych pojazdow.
Pozdrawiam i zycze szerokiej drogi.

[FSO 1500] Dynamic Fuel - 07.07.2003 - Marek



Moja przygoda z Maksorem zaczela sie kilka lat temu. Prowadze warsztat samochodowy zwigzany
czeSciowo z tuningiem samochodéw. Wiadomo, ze do wszystkich nowosci podchodzimy z pewnym
dystansem, ale jak cztowiek sam nie przetestuje to niezawsze da sie go przekona¢ do nowego
produktu. Pomyslatem dlaczego nie! Maksora sport zalozytem do FSO 1500.

Zdziwienie moje byto ogromne, gdyz po przejechaniu 100km silnik zaczat zupeknie inaczej
pracowac. Z poczatku myslatem, Ze po prostu zdaje mi sie, ale nie. Praca byta réwna i cichsza dato
sie odczu¢ lepsza dynamike i spadto zuzycie paliwa. Sprzedajac samochdd wyjatem magnetyzer i
zamontowatem do VW passata 93r 1.8 66kW. Poniewaz jest to wersja ze stabszym silnikiem
postanowitem zamontowac filtr stozkowy i zmieni¢ sporta na sporta+. Silnik stat sie jeszcze
bardziej elastyczny

Gdy Pan Mariusz Zaproponowat mi DF-a dlugo sie nie zastanawialem. Zamontowatem go przed
wyjazdem na majowy wekend. R6znica w pracy silnika byta widoczna. Nie wystepowaty zadne
spadki mocy jak w niektorych przypadkach.Przy ostrej i zdecydowanie bardziej dynamicznej
jezdzie,przy wilaczonej klimatyzacji i jezdzie po gorach zuzycie paliwa bylo w granicy 6.81/100km -
(norma 10.5]-na trasie) w jezdzie miejskiej niecate 8 1 /100km. Wzrosta takze predko$¢ max. ok
10km/h Jestem bardzo zadowolony z DF-a poniewaz naprawde jest odczuwalna réznica w jezdzie z
DF-em i polecam go kazdemu - warto sprobowag, nic sie nie traci - wrecz przeciwnie.

Pozdrawiam Marek ze Szczecina.

[Fiat] Seicento VAN 1.1 MPI 08.07.2003 - Rafat Sz. - Bielsko Biala

Pierwsza rzecza, jaka musze na samym poczatku zaznaczy¢, to fakt, iz moja jazda dowolnym
pojazdem sprowadzata sie ZAWSZE do wyciskania z niego "ostatnich sokow". Nie umiem inaczej
jezdzic - tak juz zostato z mtodszych lat.

Ale wroc¢my do tematu Maksora.... Koncem zesztego roku (doktadnie w grudniu 2002) zakupitem
na firme Fiata Seicento VAN. Zostal on wyposazony w silnik Fire 1100 MPI. Pomimo licznych
opini negatywnych dotyczacych silnika Fire 1100MPI (podobno 1100 jednopunktowy lepiej sie
"zbieral" i mniej palit - z tym sie moge zgodzi¢) musze stwierdzi¢, ze samochdd nigdy nie miat
problemoéw z przy$pieszaniem, baaa... nawet sportingi zostawaty czesto daleko z tyhu. Niestety od
poczatku samochdd zasadniczo wiecej palit niz podaje to producent i to bez wzgledu na to, czy
poruszat sie po mieScie, czy na trasie (temat dotyczyt rowniez rézych stylow jazdy, baaa... nawet
kilka razy udato mnie sie na trasie nie przekraczac srednich obrotow i ograniczac sie do stalej max.
predkosci 95km/h - zgroza!!!). Myslatem poczatkowo, Ze moze jeszcze silnik jest niedotarty
(pierwsze 5 tys. km. jezdzilem nim naprawde delikatnie), p6Zniej wziatem pod uwage okres
zimowy ale jak sie okazato, przy temperaturach pow. 10 st. Celsjusza wyniki byty bardzo podobne.
Coz na 37-litrowym baku nie bylem w stanie zrobi¢ wiecej jak 450-500 km. Rozmawiatem z
wieloma ludzmi, zasiegatem rad u réznych specjalistow ale niestety nikt nic ciekawego nie
wymyslit.

Ktorego$ dnia, bedac na jednym z polskich internetowych serwisow aukcyjnych, znalaztem firme,
ktéra miata w swojej ofercie magnetyzery f-my MAKSOR. Kupitem od nich Maksora Sport+.
Oczywiscie paczka doszla btyskawicznie ale jak sie p6Zniej okazalo, magnetyzer nie pasowat



sposobem montazu do plastikowych przewodow paliwowych. We firmie, w ktorej go kupitem, nie
mieli przejSciowek. Zglositem sie wiec bezposrednio do Pana Mariusza Gendarza - gléwny oddziat
firmy Maksor w Zabrzu - w celu ewentualnego dokupienia przejsciowki. Na miejscu jednak
dostalem propozycje zamiany na Maksora Dynamic fuel. Chhmmmm.... Pokusa byta duza - wybor
pomiedzy miejszym zuzyciem paliwa a lepszymi osiggami. Wybralem FUEL'a i tam tez zostat on
od razu zainstalowany. Zostatem pouczony, ze w poczatkowej fazie silnik moze by¢ nawet bardziej
"mutowaty" i pracowac troche mniej stabilnie oraz wiecej zuzywac paliwa przy ostrej jezdzie. Po
bezproblemowym odpaleniu na tzw. "rys" od razu zauwazytem, ze silnik zasadniczo ciszej pracuje.
Wracajac do domu (Zabrze->Bielsko-Biala) silnik pracowat stabilnie i nie odczuwaltem
jakichkolwiek pogorszen w przyspieszeniach. Juz po przejechaniu ok. 100 km. zaczat znacznie
lepiej reagowac na delikatne i gwattowne wciskanie pedatu przyspieszenia. Bylem w ciezkim
szoku. Dalsze przejechane kilometry zaskakiwaly mnie coraz bardziej pozytywnie. Silnik pracowat
bez zarzutu, zasadniczo lepiej przyspieszal (12,5s do 100 km/h na poziomej drodze, na 2-gim biegu
rozkreca sie do 85-90 km/h!!!), poprawita sie dynamika i moment przy nizszych obrotach, dalej
pracowat cicho. Zauwazytem tez, ze jezdzac na przystowiowego "MAXA" samochod dalej spalat
na podobnym poziomie (w takich warunkach mogt zgodnie z instrukcja magnetyzera spalac¢ nawet
do 10% wiecej).

Zasadniczo zmniejszylo sie zuzycie paliwa na trasie - po kilku testach zasieg na 37 litrach wydtuzyt
sie do ok. 550 km - zatem spalanie sie zmniejszyto o ok. 10%. Ale c6z - do wszystkiego cztowiek
jest sie w stanie przyzwyczai¢. W maju 2003 roku zmuszony bytem trafi¢ na przeglad i wczesniej
musiatem zdjq¢ urzadzenie. Bylem zdruzgotany, jak po demontazu samochdéd zrobit sie strasznie
oporny na szybkie przyspieszanie, silnik zaczat glosniej pracowac. Po przegladzie od razu
zatozylem go z powrotem. Na dzien dzisiejszy mam przejechane ok 17 tys. km. i ze silnikiem jest
wszystko w porzadku.

[Fiat] Bravo 1.8 08.07.2003 - Artur

Zatozytem Dynamic Fuel a tak dla testu przed dtuzsza trasq bo jak wiadomo potrzebuje troche
kilometréw by sie zaadoptowac. w sumie trasa 1700 km.

Autko zaskoczylo mnie nie lada jadac na mazury do warszawy ok 320 km spalit 30 litréw 95 okt.
ale 160/180 na trasie. potem wziagt ok 20 litréw $r. 120 nie wiecej bo po drogach marurskich sie nie
da i byto troche wiecej niz 600 km.

W drodze powrotnej przezytem szok - zatankowatem do pelna na mazurach, troche tam jeszcze
pojezdzitem i w trase - po 410 km miatem spalone po6t baku sr. 120 - mazury. potem za warszawka
spalanie wzrosto i pod domem na liczniku dziennym byto 720 km i wprowadzajac auto do garazu
zapalila sie rezerwa. magia czy co- czyli teoretycznie i praktycznie moglem jadac spokojnie zrobic
800 km. na jednym baku. szok!

Co do elastycznosci i przyrostu mocy - wydaje mi sie ze jest lepiej , jakby wiekszy moment ale
mam 180 Nm wiec z radosScia trzymam sie w granicach. planuje dociggnac do 2000 km i go
wyciggnac i sprawdzic auto. generalnie polecam bo jesli chodzi o spalanie to pobit moje
oczekiwania na teb na szyje, co do wzrostu mocy - tez jest niezle. Napewno zostaje w autku i innym
uzytkownikom zycze podobnych osiagow.



Artur
[FIAT] Qubo 1,4 Maksor Reference 10.05.2009

U Pana Mariusza zakupitem Dynamic fuel Refernece do mojego nowego stabiutkiego (1.4 75 KM-
benzyna) fiata Qubo, majac nadzieje ,ze ta \"zabawka\" da troszeczke mocy dla tego zdechlaka, a i
owszem Pan Mariusz kombinowat , proponowal, to takie a takie ustrojstwo (chwata chtopu za tak
rzetelng kupiecka postawe) pewnie za darmo by oddat dzieto swojej pracy - no ale trafiliSmy na
cudo jak wyzej , po zamontowaniu Pana Mariusza dziela auto dostato wigoru i dziwnego
pomruku(sportowego) ale nie zalezato mi na bajerach , czy mniejszemu spalaniu tylko na ..... mocy
i tylko na mocy i takq uzyskatem , przed zalozeniem Referenc-a zdechlak jechal max 140km/h a po
1500km co$ w nim drgneto, pierdykneto i zachcialo mu sie jecha¢ normalnie; gdzie$ okoto
170km/h, no kurcze dzieki za to co$ Panie Mariuszu.A na koniec powiem tak: batem sie
sakramencko wydac kase na jakas$ rurke ktéra ma dac troszeczke mocy za nie malg kase , ale
zaryzykowatem kase i efekt rurki dat mi wiele satysfakcji i mandat za przekroczenie predkosci. no
to na tyle i pozdrawiam , a paliwka wcale mi wiecej nie ubywa niz przed zatozeniem referenca.
Wojciech Matkowski Rumia

[Fiat] Seicento 1. 1MPi, 19.12.2003 - Tomek
(przebieg 4100km).

Od ok. miesiaca jestem posiadaczem Seicento 1.1 MPi (przebieg 4100 km). Zalezalo mi bardzo na
dobrym przyspieszeniu w tym aucie, niestety poniewaz auto jest na gwarancji tuning chipowy nie
wchodzit w rachube. Zaczatem szuka¢ innego sposobu na podniesienie mozliwosc SC. W firmie
Rako w Wieliczce zaproponowano mi Dynamica, na co sie skusitem.

Niestety zaraz po kupnie okazalo sie ze mam zta wersje modyfikatora, ale z wymiana niebylo
problemu. Problem byt za to z firma Fiat. Niechcac tracic gwarancji pojechatlem do serwisu. W
pierwszym powiedziano mi ze: "to jest przewod wysoko cisnieniowy, ma 1 bar, oni sie tego
niepodejma" no to powedrowatem do nastepnego, tam znow powiedziano mi ze srednica Dynamica
niepasuje do przewodu, a cisnienie ma 3, 5bar.

No to zostalem w kropce, mam magnetyzer, a zadna wersja niepasuje do mojego tak popularnego
na naszych drogach auta. Zadzwonilem wiec do firmy Maksor z zapytaniem co mam teraz zrobic.
Wyjasniono mi, ze przewod ma dobra srednice tylko nalezy zerwac z niego gumowa izolacje (no to
widzimy jakich mamy fachowcow w serwisach) Jednak gdy powiedziatem ze mam auto na
gwarancji, zaproponowano mi calkiem inne rozwiazanie, mianowicie mialem wymienic Dynamica
z powrotem na wersje do gumowego przewodu, a firma Maksor obiecala mi przeslac odpowiednie
zlaczki, ktore dostalem juz nastepnego dnia. Oprocz tego dokladnie wytlumaczono mi jak powinno
sie go zainstalowac. W ten sposob sam zalozylem maksora w 5 min, bez przeciecia przewodu (nie
trace gwarancji) i bez laski kochanych serwisow...

No i teraz cos o wrazeniach z jazdy... Na poczatku silnik troche dziwnie pracowal, pozniej wszystko
wrocilo do normy, ale rezultatow Dynamica nieodczuwatem, dopiero po przejechaniu 350-400 km
zauwazylem ze na wyzszym biegu auto bardziej reaguje na pedat gazu, np. przy 70 km/h na V biegu
auto ciagnie do przodu (moze nie tak jak na trojce ;) ale mozna spokojnie brac sie za wyprzedzanie)
W tej chwili mam przejechane juz ponad 500 km, dynamika jazdy znacznie sie poprawila, auto



duzo lepiej sie zbiera na wyzszych biegach, ciszej pracuje. Jezdze dosc ostro, ale zauwazytem
znaczny spadek zuzycia paliwa, z 8 litrow na 6, 5 co mnie bardzo zaskoczylo. No coz, dziekuje
firmie Maksor za porade i ztaczki. A wam kierowcy polecam Dynamica gdyz poprawa jest znaczna,
nie musimy zylowac tak silnika na niskich biegach (mniej pali), a przyspieszenie znacznie sie
poprawilo. Dla przykladu na pewnym oddcinku drogi rozpedzalem auto do 105 km/h, teraz na tym
samym odcinku z danynamic'em 118 km/h. Moze to nie pomiary z hamowni, ale proby takie
robilem po pare razy wiec cos oznaczaja...

Tomek z Brzeska

[Fiat] Punto II 1,2 8V20.04.2004 - Piotr

Czytajeq opinie uzytkownikow wiedziatem, iz moge by¢ problemy zakupem odpowiedniej wersji.
Po sprawdzeniu instalacji w moim samochodzie Fiat Punto II 1,2 8V wiedzialem juz jedno, by nie
straci¢ gwarancji musze mie¢ inng ztgczke niz jest na stronie Maksora do wersji z przewodem
gumowym. Tam jest koficowka zeniska a ja potrzebowatem meska.

Po kontakcie z Panem Mariuszem Gednarzem wiedziatem juz, iz spokojnie moge zamawiac
Dynamica-a, a On prze$le odpowiednie koncowki do MTM-a.

Tak, wiec zamowitem w firmie MTM z Bielska, — czyli tam gdzie mieszkam i mowitem sie na
montaz.

Jedyna rzecz, jaka sie zmienita zaraz po zalozeniu to cichsza praca ilnika (a i tak by} bardzo cichy),
mam do$¢ mocno wyczulony shuch.

Moja jazda nie dos¢, ze jest szybka i dynamiczna, — lecz nie agresywna, to jeszcze wiekszoSc trasy
jest po miescie i to w dodatku na najgorszych odcinkach 7-8 km.

Tak, wiec najgorsze, co moze by¢ dla silnika.

Bez wzgledu na to czy jest lato czy zima on i tak pali zawsze tyle samo. Przejezdzam Srednio
400km i tankuje 40litrow, — czyli réwno 10!!

Po zalozeniu DF-a obserwowalem codziennie nowe zmiany. Na poczatku spadto spalanie -
przynajmniej tak wyszto z obliczen komp. pokt. w samochodzie. Potem z dnia na dzien byly coraz
lepsze przyspieszenia. Przede wszystkim bardzo tadnie i ptynnie zbiera sie na jedynce- wczesniej
warczat jak miat za wysokie obroty.

Dosc¢ szybko stabilizuje sie temp na zimnym silniku. Po przejechaniu 350km zauwazytem, iz
bardzo szybko reaguje na pedat gazu. Teraz moja jazda jest jeszcze bardziej dynamiczna i to
zdecydowanie — spalanie na pewno nie rosnie, powiedziat bym ze maleje.

Przy ,,szybkich startach” z lepszymi markami nie mam teraz najmniejszych problemow.

W tej chwili zatankowatem znéw do pehna i az ciekaw jestem ile przejade tym razem.

Wszystko wskazuje, iz mito sie zaskocze (jak wynik sie znacznie zmieni powiadomie P
M.Gendarza).

Mimo wszystko cieszy mnie fakt, Ze nie wszyscy kierowcy korzystaje w swoich samochodach z
DF-a.

Piotr z Bielska



[Fiat] Punto 2, 8V Dynamic fuel 10.08.2004

Jestem posiadaczem dynamic fuela od bodajze 14.7.2004, przejechalem juz okolo 2400 km mym
Fiatem Punto 2, 8v i to co zauwazylem to znaczaca poprawe spalania na trasie Krakow - Leba,
spalanie bylo w granicy 4,7-5,2 litra.

Odczuwalne tez jest lepsze przyspieszenie, ostatnio sprawdzatem spod Swiatel sie z mocniejszym
lanosem i mimo usilnych préb Daewoo pozostato w tyle, czyli od 0 do 100 w mym puncie wynosi
ponizej 12,5 sek (normalnie bylo okolo 14 sek), zauwazalne jest tez szybsze rozpedzanie sie od 100
do 150 km/h na 4,5 biegu.

Pozdrawiam

Kuba

[Fiat] Seicento 0.9 Maksor Econo 18.11.2004

Uzywam magnetyzeréw od conajmniej 9 lat. Najzabawniejsze to np: przeglad w cc704 w stacji
volvo przez 40 minut szukali dziury w wydechu, bo powietrze na analizatorze spalin byto zbyt
czyste pozniej, zmienili komputer, a potem sie poddali nie thumaczylem ze mam magnetyzer bo po
co.

Teraz w seicento 0,9 mam od 5 lat magnetyzer ekono, moze Zle Ze nie kupitem wtedy wersji sport.
Nie wiem czy jest lepiej bo mam go od nowosci a przejechatem juz 70 000.

Lecz auto pali po miesScie 5,6 litra w lato, a max 6,5 w zimie, dodam ze jezdze po Gliwicach a to
jeden wielki KOREK. Na trasie przy jezdzie 120 5,4 a ekonomicznej do 100 4.71

pozdrowionka

Zibi' T

[Fiat] Punto Maksor Referecne LPG 25.01.2007

Zdecydowatem sie napisac pare stéw o moich wrazeniach po zamontowaniu modyfikatora paliwa
Dynamic Fuel Reference w wersji do LPG (instalacja Tartarini).

Uzywam go juz od roku w obecnie 10-letnim Fiacie Punto I (przebieg 108tys km, na gazie 70 tys
km) i moge z cala pewnosScia stwierdzic¢ - rewelacja. Zuzycie gazu spadito co najmniej o 1 litr/100
km. Przedtem silnik pali 9-11 litr6w, a obecnie wystarczy mu 8-9 litrow/100 km.

Poza tym silnik stal sie mniej wrazliwy na kiepski gaz, a to nie jest bez znaczenia w naszym kraju.
Przyspieszenie tez wyraznie poprawito sie. M6j obecnie 10-letni Fiat Punto zachowuje sie tak jakby
byt wziety prosto z salonu. Raz jeszcze zachecam do uzywania tego modyfikatora paliwa w
samochodzie. Naprawde warto.

Pozdrawiam,
Pawetl Piotrowski

[Fiat] Siena 1,2 8V Dynamic fuel GTM 15.04.2008



Zamontowatem Dynamic Fuel GTM do Fiata Sieny 1,2 8V benzyna. Przebieg od montazu 1500km.
Co zauwazylem to lepsze przyspieszanie i nieco spokojniejsza praca silnika. Moze nie rzuca na
kolana ale lepiej sie zbiera i troche sie odmulit.

Na ostatnim baku spalanie wyszto mi 91/100km (potowa w trasie, potowa w miescie). Jezdze
normalnie, nie wyciskam z auta ostatnich sokow, raczej zalezy mi na oszczednosci, na trasie 100-
120, teraz zimq nawet wolniej. Zobaczymy co bedzie latem, bo chyba jendak wole wiecej
przejechac niz miec nieco lepsze przyspieszenie.

Michat - Olsztyn

[Fiat] Albea z Dynamic fuel GTM, [Fiat] Sedici Maksor Special 04.08.2009

Od ponad dwudziestu lat lat uzywam w swoich samochodach magnetyzeréw (aktualnie
modyfikatorow paliwa). Byty to produkty réznych firm az do chwili odkrycia produktéw firmy
Maksor. Tak sie sktada, ze byly to kolejne modele Sport w Cinquecento z silnikiem 700, model
Maksor GTM w Fiacie Albea z silnikiem 1.2 16V, poczatkowo model Reference a nastepnie
Specjal w Fiacie Sedici. Wieloletnie stosowanie pozwala na kilka praktycznych uwag.

- pozwalaty na réwna prace silnikdw wynikajaca z polepszenia jakosci paliwa co pozwolito
wydhuzy¢ zywotno$¢ silnika.

- w zime rozruch silnika jest bezproblemowy daje to dtuzsza prace akumulatora i rozrusznika.

- pojawia sie lepsza, znakomita elastycznos¢ silnika tj. aktualnie Albea [z MAKSOR GTM -
przypis MG] przy dwoch osobach w srodku przyspiesza na pigtym biegu od 30 km/h do
maksymalnej predkosci.

- uzytkownik ma mozliwos¢ wyboru miedzy wykorzystaniem przyrostu mocy lub zmniejszeniem
zuzycia paliwa. Zmiana charakterystyki silnika sama w sobie powoduje, Ze jezdzi sie o okoto 20
km/h szybciej jezdzac na tak zwany stuch pracy silnika, natomiast jadgq kontrolujac obrotomierz i
predkoSciomierz mozna uzyska¢ oszczedno$¢ na zuzyciu paliwa.

- najwieksza frajda jednak jest na przegladach w stacjach diagnostycznych, poniewaz magnetyzery
poprawiaja sktad spalin poréwnywalnie a moze nawet lepiej niz powszechnie stosowane
katalizatory, ktore praktycznie mozna usungc z uktadu wydechowego zmniejszajac jego opor.

NALEZY PODKRESLIC: produkty Maksora powoduja, ze mieszanka paliwowa wymaga wiekszej
ilodci tlenu a wiec wymaga zmiany filtra powietrza. Osobiscie w tym celu zaktadam filtr stozkowy
Jest to warunek konieczny by uzyska¢ pelny efekt dziatania.

Na koniec pozostaje pytanie skoro produkty Maksora majq takie wtasciwosci to czemu nie s
montowane do samochodéw seryjnie produkowanych? OdpowiedzZ na to pytanie powinni udzieli¢
producenci katalizatorow.

Polecam produkty Maksor i pozdrawiam wszystkich

Zdzistaw Rakszawski

[Fiat] Bravo 1,6 multijet SPECJAL Maksor Special 26.04.2010



Zatozytem wlasnie do mojego czwartego z kolei samochodu (nowy Fiat Bravo 1.6 Multijet-120
KM) magnetyzer Waszej firmy.Jak do tej pory trzeba bylo przejecha¢ od 2-5 tys. km. zeby
magnetyzer zaczat w pelni dziatac. W rozmowie telefonicznej co prawda Pan Mariusz mowit, ze
najnowszy Special to prawdziwy szok, jednak ze wzgledu na cene bralem pod uwage stabsza wersje
Reference. Na miejscu w Zabrzu datem sie jednak przekonac na ten lepszy - skoro moge oddac za
60 dni to warto sprobowac. Szczerze mowigc mimo moich bardzo dobrych doswiadczen z firma
Maksor nie wierzytem w zapewnienia o jego natychmiastowym dziataniu. Zaptacitem, wsiadlem do
samochodu (przebieg 480 km.) i juz na pierwszym zakrecie stwierdzitem CALKOWITY BRAK
TURBO DZIURY. W drodze do Katowic (autostrada) stwierdzitem rowniez SZOKUJACA
poprawe elastycznoSci na kazdym biegu - i tak - wczesniej np. przy 30 km/h musialem redukowac
na bieg 2 to teraz pltynnie wyjezdzam na biegu 4, a od 70 km/h samochdéd plynnie przyspiesza na
biegu 6. W ciggu 20 minut samochod zaczat zachowywac sie przy niskich obrotach jakby miat
silnik 3.0 1 w benzynie - a na trasie ptynnie przyspiesza do 200 km/h (wiecej na razie nie
probowatem, ale czuto sie Ze to nie koniec). Sprobowatem tez jazdy oszczednoSciowej - przy
szybkosci 100 km/h spalanie na odcinku 80 km wyniosto 4,4 1 na 100 km - chyba ok? Na razie
przejechatem ok 1500 km, ale juz wiem, ze nie bede ZWRACAE TEGO CUDENKA. Napisze co$
jeszcze jak przejade 10.000 km.

Pozdrawiam i POLECAM

Woijciech K. -

[Fiat] Linea T-Jet 1.4 120 KM, 2007 Maksor Special

Jak widac przebieg to ponad 98 tys pln, maksora Specjala zamontowalem jakies 10 tys przebiegu
wczesniej -niestety nie robilem pomiarow przed montazem ale efekt po montazu byl odczuwalny.
Ostatnio zajrzalem na pewne forum (nie bede pisal jakie zeby go nie osmieszac) gdzie wiekszosc
ludzi fascynuje sie kupowaniem tego modelu jakichs nie chcianych wersji z przecen i wyprzedazy -
robia po 10 tys rocznie i chelpia sie swoimi super furkami a moja ze 100 tys przebiegiem (bioraca
troche oleju) to zajechany trup - co zmotywowalo mnie do zhamowania go na hamowni jak i
zrobienia testu predkosci :) Wyniki mowia same za siebie - a przypomne ze seria to 120 KM i 206
Nm i zapewne nie z takim przebiegiem :) Wczesniej uzywalem w poprzednich autach slabszego
Dynamic Fuela ktorego teraz mam zainstalowanego w motocyklu - bez pomiarow jak narazie :

( Wracajac do tematu auta uzywam rowniez co jakis czas ceramizerow - wiec tak naprawde ciezko
odp ktore zastosowanie jaki ma wplyw na taki wynik z hamowni - ale to drugie raczej moze dac
przywrocenie wartosci serii auta ze sporym juz przebiegiem a nie mu dodawac jak mniemam.
pzdr

prymek

[Fiat] 127 903 ccm 45 KM
Modyfikator zostat zatozony do Fiata 127 903 ccm 45 KM. Montaz trwat mniej niz 10 minut.

Poprawila sie elastycznosc silnika, przyspieszenie, wzrosta predkos¢ maksymalna (wcze$niej ponad
130, teraz na ptaskim terenie przekracza 140 km/h, mierzone oczywiscie na autostradzie w
Niemczech, z dobrej gorki mysle Ze licznik zostalby zamkniety — 160).



Przy predkosci 90 km/h na 5 biegu (skrzynia nieoryginalna) obroty spadty z 3500 do 3250. Obroty
biegu jalowego na rozgrzanym silniku wzrosty az do 1500 - po montazu przy gazniku jeszcze nic
nie bylo krecone.

Wyraznie wida¢ wptyw urzadzenia firmy Maksor na modyfikacje paliwa, polecam wszystkim,
Tomek z Pomorza

[Ford] Escort 1.4i 24.05.2004

Zamontowatem rok temu do Forda Escorta 1.4i Magnetyzer firmy Maksor. C6z powiedzie¢. Osiagi
nie byly odczuwalne ale za to r6znice byto wida¢ w spalaniu. W trasie z Krakowa na Mazury spalit
ok 5.6 1 na 100km. Bez tego urzadzenia spalat co§ w granicach 6.5-7 litréw. Jazda w miescie
napewno tez jest ekonomiczniejsza.

Spalanie w mieScie przy spokojnej jezdzie nie przekroczy 6.5 litra, chyba zZe sie przesadzi z
szybkim ruszniem ze skrzyzowan. Polecam magnetyzery tej firmy. Moze osiagi nie sq tak wielkie
jak to przedstawia Maksor ale sq zauwazalne. Szczegolnie jak sie zrobi kolika tysiecy kilometrow,
wtedy wida¢ wyrazna réznice.

[Ford] Mondeo MK3 2006 2,2 TdCi, Maksor Special
Witam Panstwa

Dhugo nie dodawatem opinii to glownie z braku czasu ale moge powiedzie¢ jedno

Autko [ze Specialem - -MG] jezdzi jeszcze lepiej. Moze sie powtorze w stosunku do innych ale c6z
innego moge zrobic jak tak jest. Samochodowi mojemu (Ford Mondeo MK3 2006 2,2 TdCi) nie
brakowato mocy ale teraz jest jeszcze lepiej, reaguje naprawde idealnie na pedat gazu.

owiem jeszcze ze wczeSniej czasami zalewatem mdj samochdd Verwa Dynamikiem lub Ultimate i
czutem ze jakby cos to paliwo bylo lepsze a teraz zalewam normalnym dieslem bo nie czuje réznicy
a autko chodzi zawsze pieknie.

To jest moja opinia wybor nalezy do Panstwa z mojej strony duzy plus.

Nie zatuje pienigzkéw wydanych na to cacko.

Pozdrawiam
Bogustaw B.

[Ford] Focus 1,6 TiVCT , Dynamic fuel GTM 20.09.2008

Ford Focus 1.6 TiVCT,benzyna. Ford focus ,125 KM uzyskane na hamowni po zakupie samochodu.
Samochod kupiony w salonie w Polsce obecnie 3 letni,60 tys km przebiegu. Od poczatku
zainstalowano magnesy naktadkowe firmy Multimag na przewéd dolotowy paliwa i powietrza. Pod
koniec marca 2008 magnesy naktadkowe zostaty zdjete i zatozono Dynamic fuel w wersji GTM. Po
przejechaniu ok 200 km i poczatkowym pogorszeniu parametréow zachowanie auta sie
ustabilizowato i odnotowano wyczuwalny wzrost mocy i auto z "pracowitego osiotka" stato sie
"raczym rumakiem" o duzo wiekszej elastycznoS$ci oraz szybszej reakcji na nacisniecie pedatu
przyspieszenia. Auto po prostu chce jechac i btyskawicznie wkreca sie na obroty. Mam rowniez
wrazenie,Ze silnik pracuje ciszej. Ponadto odnotowano zmniejszenie zuzycia paliwa, ktére wyniosto



przy jezdzie w przedziale predkosci 90-130 km na trasie Szczecin Bydgoszcz przy srednim
natezeniu ruchu 5.7 litra benzyny 95. Po przejechaniu kolejnych 200 km z DF GTM firmy maksor
zalozylem dodatkowo poczatkowo zdjete magnesy naktadkowe na przewdd paliwowy i powietrzny
i taki jest stan aktualny. Srednie zuzycie paliwa w okresie polowa lipieca - sierpienia 2008 przy
chodzacej klimatyzacji i dynamicznej jezdzie miejskiej to 7.1 1tra/100 km. To wymiar ekonomiczny
a satysfakcji gdy widzi sie duzo silniejsze samochody pozostajace w tyle oraz radosci z jazdy nie da
sie okre$li¢ w wymiarze finansowym bo sg to wartosci indywidualnie odbierane przez kazdego z
kierowcow.

Polecam goraco bo jest to prawie bezinwazyjny sposob poprawy parametréw samochodu i
zamierzam go przelozy¢ w przysztym roku do silnika TSI volkswagena 140 KM. Chcialbym
réwniez podkresli¢ profesjonalizm oraz elastycznos¢ i zyczliwy stosunek do potencjalnych klientéw
P.Mariusza z ktorym miatem okazje kilkakrotnie rozmawiac ale niestety tylko telefonicznie.Oby
starczyto mu entuzjazmu i zapalu w tym starciu z gronem réznej klasy "ekspertow" ktorzy wiedza
lepiej.Wszystko przebiega zgodnie z tradycyjnym schematem ktory obserwujemy od czasow teorii
Kopernika i nie tylko: totalna negacja, drwina i finalnie uznanie prawdy za oczywista. Obecnie
zbieram aby méc wyposazy¢ swoj samochdd w wersje "hi-end" reference i jestem bardzo ciekaw
jakie nastgpiq zmiany po 4 wzrosScie natezenia pola magnetycznego.

Pozdrawiam Jan ze Szczecina

[Honda] Civic 1.6, 91r, tuningowana 26.05.2006
Witam,

Montaz przebiegl bezproblemowo i tatwiej niz sie spodziewatem. OczywisScie tak mi sie spieszylo,
ze nie spuscilem cisnienia z wtrysku i troche sie pochlapalem benzyna, ale w sumie lubie ten
zapach.

Zresetowalem komputer, przeprowadzilem jego metodzyczng nauke i juz po godzinie samochéd
powinien byt dysponowac moca w okolicach mocy maksymalnej. I musze stwierdzie (niestety
opierajac sie jedynie na wrazeniach subiektywnych), iz r6znice poczutem. Wydaje sie, iz silnik ma
faktycznie wieksza kulture pracy i nieco chetniej odpowiada na manipulacje przy pedale "gazu".
Roéwniez wydaje sie, iz wzrosta moc maksymalna (okolice 6000-7500 obrotéw), przynajmniej
zauwazylem, iz strzatka predkoSciomierza wychyla sie identycznie po zamontowaniu magnetyzera,
jednak pomiaru przed dokonywalem w temeraturze o przynajmniej 10 stopni nizszej, wiec
magnetyzer zrekompensowat utrate mocy na skutek mniejszej masy objetoSciowej powietrza. Przy
10 stopniach to jest okoto 2-3%, jezeli dobrze pamietam.

Generalnie jestem zadowolony z zakupu, mam tylko nadzieje, ze moje obserwacje subiektywne
pokrywaja sie z sytuacja rzeczywista ;) Moze sie Pan nie waha¢ wystawic fakture za zakupiony
magnetyzer.

Dziekuje,
Michatl Wlizto



[Honda] CRV Dynamic fuel GTM

Twoja opinia: po raz 3-ci zdecydowatem sie na zamontowanie magnetyzera [Dynamic fuel GTM -p
MG]. Nie jestem pewien, ale pierwszy z nich byl innej, niz maksor, produkcji. Pierwszym byto
BMW-M3- udato mi sie zej$¢ ponizej 10-ciu litréw, a noge mam ciezka. Potem Honda CRV-widac
wyrazna poprawe, samochod znaczaco lepiej przyspiesza w dolnych zakresach obrotow. Jezeli
chodzi o paliwo-na trasie Mragowo-Inowroctaw, 3 doroste osoby i bagaz 5-ciu os6b, Honda spalita
mi 7,1 1. Faktem jest, Ze nie trzymatem stopy w chlodnicy, ale i nie wloklem sie. Jechatem tak do
130 na godzine, przyspieszajac normalnie, ptynnie. Mialem jeszcze magnetyzer we Fronterze, ale to
byt taki zakladany jak obejma, dwuczeSciowy. Nie widzialem poprawy. Polecam maksora, ale
pamietajcie - to dziata, kiedy potrafi sie z niego skorzystac, tzn. trzeba wiedzie¢, ze moment mozna
znalez¢ duzo nizej niz zazwyczaj. I korzystac!

Pozdrawiam! Andy

[Hyunadi] Accent 1,5 Dynamic fuel 15.04.2008

Zastosowatem D-fa réwnoczes$nie z preparatem P52. Hyundai Accent benzyna 1,5. Przebieg 60 tys.
Roznica jest. Teraz po miescie (Krakéw) w korkach moge jezdzic¢ jak dieslem. Ruszam bez
dotykania gazu. Biegi (1-3)zmieniam wczesniej o 500 obr/min. Dojazdy praca-dom to ok.20km po
kretej, prawie gorskiej drodze. Najlepszy efekt jest na podjazdach. Autko "chce jecha¢". No i na
wyjsciu z zakretu silnik sprawia duzo radosci. Bylem pesymista, ale teraz szczerze POLECAM!!!!

Maciej

[Hyundai] Sonata 21 Maksor Sport Knapowski Dariusz

W lutym 2002 roku zamontowatem w samochodzie Hyundai Sonata 21, magnetyzer Maksor Sport.
Po przebiegu ok. 2000km, uruchamiajqc zimnego silnika przestato "Smierdzie¢", a zuzycie paliwa
spadto z okolo 9,51 na 8,5 (Srednie), natomiast na trasie przy sredniej jezdzie ok 85 km/h zuzycie
paliwa spadto do ponizej 71 (przy wiaczonej klimatyzacji latem!). Podobne efekty zauwazatem w
poprzednim samochodzie Hyundai Lantra 1,61. H. Sanata przejechalem ponad 42 tys. km.

[Infiniti] FX35 240KM Maksor Special 04.08.2009
No to ma Pan pierwsze sukcesy i nie méwie tutaj o mojej nie ukrywanej satysfakciji :)

PrzejechliSmy w ten tydzien okoto 700km i oto rezultaty, ale na poczatek metodologia pomiaru:
Dzien przed montazem wykonatem dwa rodzaje testow:

Pomiary na tym samym odcinku prostej drogi i to samo na autostradzie :)))

1. Przyspieszenie 60-120km/h na pigtym biegu (tiptronik)

2. Przyspieszenie 0-120km/h (czyli i silnik i skrzynia razem, tym razem w

pelnym automacie dla powtarzalnos$ci)

Oto wyniki z pieciu pomiarow:
ad.117,17,17,18,17 czyil okoto 17 sekund - duza powtarzalnos¢



ad.2 12,12,13,13,12 czyli okoto 12,5 sekundy

A teraz po zalozeniu DfRS:
ad.1 15,15,16,15,15 czyli okoto 15 sekund i to sie powtarza !!!!
ad.2 11,11,11,11,11 czyli 11 sekund i nie chciato by¢ wiecej !!!! :))

Ale zalozylem, Ze moze mam jaki$ btad metody, ale ...bak wypeliony po brzegi jak tydzien temu,
paliwo z tej samej stacji poza DfRS nic sie nie zmienito, ale moze warunki atmosferyczne ? I tu
wsiadtem do Subaru 3.0, ktérym tez dokonatem pomiaréw tydzien wczesniej, ale tylko na piatym
biegu i uzyskatem Srednia okoto 15 sekund i co teraz ??? Jest te same 15 sekund co tydzien temu

O odczuciach nie pisze, ale wydaje sie, ze silnik sie nie zastanawia i ciggnie bardzo nisko, jest
jeszcze ciszej i zmienit sie dZwiek z burczacego na delikatne mruczenie :))) Ale to juz strefa
zakazana do testéw :)))))

Co do zuzycia paliwa to ze wzgledu na zabawe na razie nie widze réznicy bylo w miescie okoto
14,2 i tak zostato.

Artur Piekarczyk Infinity FX35 240KM

[Iveco] Turbo Daily 26.05.2006

Chcialem zaoszczedzic i zaoszczedzilem. W Iveco Turbo Daily po 2 tyg. spalanie spadio z
141/100km na 12,51.

Poza tym od nastepnego dnia po montazu lepsza praca silnika - kierowca stwierdzil, zZe teraz caly
czas idzie jak na "vervie".

Jacek Knysak

[Jaguar] S-type 3.0 V6; MAKSOR SPECIAL

Witam Panie Mariuszu. Przesylam zdjecia z montazu. Juz widac pierwsze efekty. Autko nabralo
przyspieszenia tzn jezdzi tak jak na trybie sportowym, silnik pracuje miekko a przy ruszaniu potrafi
zamieszac kolem i to jest raczej dobry efekt bo to automat . Generalnie nie chce mi sie z niego
wysiadac i chcialbym dodac ze wasz patent ma bardzo duzy (pozytywny) wplyw na dzialanie
samochodu. Po prostu bez maksora samochod jezdzi i pracuje gorzej.

Pozdrawiam Grzegorz Ustrzycki

[JEEP] Patriot 2,0 CRD Maksor Special 12.10.2010
Szanowny Panie!

Jezdze samochodem JEEP Patriot 2,0 CRD i po okolo 10.000 km (po raz pierwszy) zapalila sie
zota lampka - awaria silnika. Pojechalem do serwisu, gdzie zlokalizowano (filtr czastek stalych) i
skasowano awarie. Cieszylem sie przez nastepne 2.000 km i powtorka. Ponownie filtr czastek



stalych (zolta lampka) i kasowanie awarii. Poza tym, miedzy kolejnymi wizytami w sewisie (zolta
lampka) auto jezdzilo bardzo dobrze. Bylem mocno zaniepokojony, poniewaz serwis w Austrii
(Wieden) byl bezradny! Wymieniano kolejne czujniki, sensory a nawet walek rozrzadu (auto na
gwarancji) i nic....

Postanowilem wziasc sprawe w swoje rece. Usiadlem przed komputerem i tak trafilem na
MAKSORA. Poczytalem troche na temat tego wynalazku (wczesniej juz mialem do czynienia z
magnetyzerem nakladkowym). Teoretycznie przeanalizowalem wszystko i doszedlem do wniosku,
ze to musi byc to czego szukam. Naturalnie mialem troche watpliwosci... i czy za ta cene?
Zatelefonowalem i rozmawiajac z Panem Mariuszem Gendarzem poprosilem, zeby mnie przekonal
do zakupu. Zrobil to, a dodatkowo ewentualny zwrot kasy byl kropka nad i.

Zdecydowalem sie na zakup Maksora Special (e 2x1600). Kupilem to co bylo najlepsze
(najdrozsze). Zaraz po zamontowaniu bardzo uwaznie obserwowalem auto, szukajac ewentualnych
plusow i minusow. Mimo poszukiwan, minusow nie znalazlem. Od samego poczatku
zaobserwowalem duza zmiane momentu obrotowego, elastycznosc silnika wzrosla ,bez szarpania i
gasniecia auto zbiera sie przy wysokim biegu i malej predkosci (III bieg 30km , IV 40km , V
50km). Czuje ze auto jest mocniejsze, szybsze, idealnie wchodzi w obroty, co sprawia naprawde
duza przyjemnosc z jazdy. Auto w zasadzie nie wydziela zadnych spalin, nie dymi, nie smierdzi
dieslem, rura wydechowa jest czysta jak nowa. Problemy z filtrem czastek stalych zniknely, juz nic
sie nie swieci na zolto (z maksorem przejechalem > 30000 km). Duzym atutem jest prosty montaz,
poniewaz auto jest na gwarancji, przed kazda wizyta w serwisie demontuje maksora (nie ma
zbednych pytan).

Osobiscie jestem bardzo zadowolony z produktu, calkowicie spelnia moje oczekiwania i z duza
satysfakcja polecam go moim znajomym, ktorzy tez sa zadowoleni i nie zaluja decyzji o zakupie,
montujac go w swoich samochodach (Mercedes 220D 2007r., Citroen C5 1,6 D 2006r., Hundai
Santa fe 220D 2009r., Mazda 323D 2010r., Peugot 305D 2000r., Audi A6 2,5D 2001r. Uwazam ze
jest to doskonaly tuning, ktory nie ingeruje w elektronike auta, nie niszczy a chroni silnik przed
nadmiernym zuzyciem,dostarczajac mu zmodyfikowanego paliwa.

W listopadzie,w silniku mojego samochodu zastosowalem metalo-ceramizer Panther P527? i
uwazam ze wszystko co na ten temat wyczytalem w internecie wcale nie mija sie z prawda. Wlasna
opinie bede mogl napisac po jakims czasie (dotychczas przejechalem 4000 km). Uwazam ze warto
bylo kupic ten produkt !!! Wszystkiego dobrego w Nowym Roku 2011 Zdrowia i samych sukcesow

przesyla

Ryszard Glogowski

[KIA] Picanto CRDi Maksor Special 04.08.2009

Panie Mariuszu Gendarz z firmy MAKSOR.

Jako klient Pana firmy MAKSOR z Zabrza po zaméwieniu zamontowatem w swoim samochodzie
osobowym m-ki Kia Picanto typ CRDi ,turbo diesel,rok produkcji 1995 modyfikator paliwa
najnowszej I1I generacji MAKSOR Specjal/e2x1600/ ptacac bez dostawy (cenzura:)zt. Na poczatku
wydawalo mi sie to drogo lecz teraz zmienitem zdanie.Po montazu tego urzadzenia przjechatem juz



ponad 300 km i zauwazylem i zauwazam z kazdym przejechanym kilometrem poprawe pracy
silnika tj.:rewelecyjne zwiekszenie mocy silnika i to juz na najnizszych biegach,po prostu auto ma
"kopyto" czyli sportowe przysSpieszenie,znakomitq elastycznos$¢, cichsza, miekka praca silnika,
zmiejszenie zuzycia paliwa na trasie z 3,5 litra ON na 3,0 litra [MG - ok 15% ] . Uwazam ,Ze te
urzadzenie jest warte nawet wyzszej ceny, tym autem teraz naprawde sie przyjemnie jezdzi.
Zawsze i wszedzie bede chwalit Pana firme MAKSOR.

Zgadzam sie na udostepnianie mych danych osobowych i pojazdu w celach marketingowo-
reklamowych .

()

Z podziekowaniem gorgcym Pana staty klient Marek Korzekwa

[MAZDA] CX-9 3,71; benzynowy, 273KM, Maksor Reference ,streszczenie na podstawie rozmowy
- MG.

Wiasciciel samochodu, prezes duzej firmy z Katowic jest matoczasowy:)

Montaz wykonany w serwisie Mazdy. Prosty ale wymaga podnosnika. Najprosciej jest wypiac
oryginalny przewdd, na wypietym zamontowac Referenca (koncéwki st08) i catos¢ wpia¢ do
silnika.

Efekty - zdaniem wiasciciela - najnizsze spalanie jakie udato sie uzyskac¢, na wakacyjnej trasie ok 4
ty$ km, byto 12-12,5 1/100km.

Po zamontowaniu Referenc-a na zblizonej trasie - ok 10,5 1/100km. To ok 1,5 - 2] mniej — czyli 15-
20% mniej. Szacowany zwrot inwestycji po przebiegu ok 12-15 ty$ km - potem czysty zysk.

Ro6znice w osiggach trudne do zauwazenie - samochd6d ma bardzo mocny silnik i automatyczna
skrzynie biegow.

FOTONYF

[Mazda] 626 1.8 Maksor Reference 27.07.2007

Witam Kilka tygodni temu kupitem DReference do auta Mazda 626 1.8 (90 koni). Przejechatem na
nim jakie$ 3 tyS. kilometrow i moge Smiato powiedziec,ze dziala:) Dane techniczne jakie sie
zmienity to przyspieszenie z 12,3 do setki na 11,7!! Jak na auto o tej masie to moze byc. Nie
odczuwam specjalnej ré6znicy na 1 i 2 biegu, ale 3,4 i 5 sq Swietne. Pojazd szybko reaguje po
nacisnieciu na gaz, oczywiscie jak na te moc. Jezeli chodzi o spalanie (nawet w trasie) to nie ma
zadnej réznicy. Polecam Dfr pomimo dosy¢ wysokiej ceny.

Pozdrawiam
Tomek

[Mazda] 6 2L Maksor Reference

Witam!
Pragne podzielic¢ sie wrazeniami z jazdy zamochodem Mazda 6, benzyna 21, 2004r po
zainstalowaniu magnetyzera Maksor DF Reference.

Po dokonaniu wymiany wyrazne zmiany odczutem po przejechaniu ok. 1000km. Przy normalnej



jezdzie tj. mieszany tryb do 120-140km odnotowatem zmniejszone zuzycie paliwa 0,6-0,81/100km
(z 0k.9,0 do 8,01/100km).

Zwigkszona elatyczno$¢ na wyzszych biegach III,IV i V - podobny efekt osiggalem po wlaniu
etyliny 98 na Shellu.

Przetestowatem max. predkosc¢: byto 205 jest 218km/h, sprawdzony na hamowni w Jastrzebiu
wykazal przyrost mocy 6%.

W sumie uwazam, Ze nie jest to czarodziejstwo tylko "cysto prowda" jak mowiq jurajscy gorale,

z powazaniem J.Ciszewski

[Mazda] 323S Maksor Sport, Dynamic Fuel - 28.902.2003 - Grzegorz Sieron - Zabrze

Moj pierwszy kontakt z magnetyzerem paliwa miat miejsce w 1998r. Dzieki podpowiedziom
kolegow z pracy, trafitem do firmy Maksor, gdzie kupilem magnetyzer Maksor Sport nie obawiajac
sie o utrate pieniedzy, gdybym nie byt zadowolony z efektdéw, ktére mial przynies¢ jego montaz.
Przekonanie to byto uzasadnione gwarancja satysfakcji, ktérg udzielita firma na okres 3 miesiecy,
niezaleznie od podstawowego okresu gwarancji (3 lata). Po zalozeniu "Sporta” do mojego
samochodu (Nisan Sunny 1,4; 75kM i 73tyS. km przebiegu) - dZzwiek silnika od razu ulegt
wyraznemu wyciszeniu. W czasie pierwszej jazdy dalo sie odczu¢ zwiekszona elastycznosc silnika.
Z biegiem czasu - (km) - dZwiek silnika juz sie nie zmieniat lecz elastyczno$¢ minimalnie jeszcze
wzrastala. Proces ten zakonczyl sie po przejechaniu ok. 3 tys. km. Koncowy efekt to przyjemniejsza
jazda, uciszenie silnika i oszczedno$¢ paliwa o ok. 0,51/100km.

Podobne efekty uzyskatem po zmianie samochodu. Do Mazdy 323S: 1,51; 95KM - zalozylem
"Sporta", po miesiacu, gdyz wystapity klopoty z montazem (ciezkie dojscie do przewodu).
Ostatecznie wpiatem go w instalacje tam gdzie moglem dojs¢, czyli okoto 25cm od listwy
wtryskowej. Juz w czasie pierwszej jazdy rodzina samoistnie zauwazyta zmiane w pracy silnika i
minimalnie jego uciszenie, a ja wyczulem minimalny wzrost elastycznosci silnika szczegolnie na 5
biegu. Po kilku miesigcach mechanik na moja prosbe przetozy}l mi magnetyzer ku samej listwie
wtryskowej. Okazalo sie, Ze przyniosto to efekcie kolejny wzrost elastycznosci silnika. f.aczny
efekt wzrostu momentu obrotowego, to obnizenie o 200 obr./min minimalnego progu korzystania z
5-go biegu oraz odczuwalny wzrost mocy, a po pewnym czasie spadek spalania ok. 0,3 -
0,51/100km.

W czasie 2 lat eksploatacji w Nisanie i kolejnych 2 lat w Mazdzie bylem z magnetyzera "Maksor
Sport" zadowolony. Dlatego gdy w lutym 2003 otrzymatem propozycje przetestowania
"Modyfikatora paliwa Dynamic fuel" zgodzitem sie. Po zamontowaniu go w miejsce "Sporta" w
mojej Mazdzie 323 silnik momentalnie jeszcze znaczaco przycicht. Jego praca stala sie
zadziwiajqco przyjemna dla ucha. Bytem bardzo zdziwiony tym faktem, gdyz musze szczerze
przyznac, ze nie liczylem juz na zbyt wiele. Jednak w czasie pierwszej jazdy (ok. 20km) - okazalo
sie, ze auto po prostu nie chciato jecha¢. Na kazdym biegu brakowato mu dynamiki, a predkosc
max jaka udato mi sie wydusic¢ to 130/km/h, mimo iz godzine wczesniej jechatem tq droga
spokojnie 160 km/h. Natychmiast wrocitem do firmy Maksor i oSwiadczylem, ze z powrotem
zakladam stary magnetyzer, bo ten nowy wyréb nie dziata. Na to szef z uSmiechem pyta czy
przeczytatem instrukcje. Okazalo sie, Ze objaw braku mocy jaki wystapit w mojej Mazdzie po



zatozeniu Df jest zjawiskiem normalnym i opisanym w instrukcji, ktorej oczywiscie nie
przeczytatem.

Po przejechaniu nastepnych 20 km parametry silnika wrécity do poprzedniego stanu, a w ciagu
kolejnych 100 km nastapit bardzo znaczacy wzrost mocy i elastycznosci szczeg6lnie odczuwalny w
zakresie do 25000br/min. lecz wystepujacy w pozostatym zakresie cho¢ w mniejszym stopniu.
Silnik w tym okresie jeszcze odczuwalnie sie wyciszyt. Na wolnych obrotach zmniejszyly sie
wibracje kierownicy i drazka zmiany biegow, ktore obecnie sg juz ledwo wyczuwalne.

W tym momencie nie mialem juz watpliwosci, Ze musze go mie¢ , a miatem przeciez 30 dni na
testy, jednak po czterech pojechatem go kupi¢. Poproszono mnie o opisanie swych wrazen.

Oto one:

Wsiadajac dzi$ do mojej Mazdy, mysle ze to nowy, zupehie inny samochod: cichszy, a zarazem
mocniejszy i bardziej elastyczny, oraz mam nadzieje jeszcze bardziej oszczedny. W tym miejscu
chciatbym podac kilka konkretnych przyktadow zmian jakie zauwazytem po zatozeniu DF-a:

Podczas pierwszej jazdy z rodzing, Zona i corka razem stwierdzity, Ze w samochodzie jest jako$
dziwnie cicho, zupelnie inaczej niz poprzednio. Tu musze zaznaczyc¢, ze obie byly nieSwiadome
zmiany magnetyzera. Po prostu okazalo sie iz predkosc nie odpowiada dzwiekom do ktorych byly
przyzwyczajone. Silnik w calym zakresie obrotéw zmienit swéj dZzwiek, zachecajac w ten sposob
do korzystania z wysokich obrotow i dynamicznej jazdy.

W pierwszych dniach po zamontowaniu Df-a, zdarzyty mi sie pomytki w ocenie uzywanego w
danej chwili przelozenia np.: jadac dobra droga w obszarze zabudowanym po diuzszej chwili
chcialem wiaczy¢ 5 bieg i tu zdziwitem sie bardzo, poniewaz juz na nim jechatem i to z predkoscia
prawie 90 km/h, a wiec o 20 km/h szybciej niz przypuszczatem.

Nastepnego dnia w trakcie pokonywania zakretu na drodze, ktora jezdze prawie codziennie,
poczutem wieksza niz zwykle site odsrodkowq wypychajaca mnie z fotela. Spojrzatem na licznik, a
tu 95 km/h. W tym momencie strasznie sie przerazitem, poniewaz w tym miejscu nie jade nigdy
szybciej niz 70km/h. Obecnie juz sie przyzwyczaitem do nowego dzwieku silnika i takie sytuacje
juz nie maja miejsca, jednak w pierwszych dniach po zalozeniu Df-a zdarzaly mi sie zbyt czesto
aby uznac to za przypadek. Wplyw na zaistniate sytuacje ma rowniez bardzo znaczacy wzrost
momentu obrotowego, szczeg6lnie odczuwalny w dolnej partii obrotow silnika, dzieki czemu, tak
samo nacisniety (lekko) pedat gazu, powoduje znacznie szybsza jazde, no i prawdopodobnie
oszczednosci paliwa? Jednak poczatkowo wplywalo to na zafalszowanie faktycznej predkosci
jazdy. Reasumujac - podobnie nacisniecie pedatu przyspieszenia, tak jak przed zatozeniem
modyfikatora Df-a, obecnie powoduje cichg prace silnika, a jednoczesnie wieksze przyspieszenie i
predkosc jazdy. Objaw ten jest szczeg6lnie odczuwalny na wyzszych biegach przy predkosciach
obrotowych silnika 1-2,5 tyS. obr/min.

Na przykladzie mojej Mazdy 323S 1,5 chciatbym w tym miejscu pokaza¢ jak zwiekszyta sie
elastycznos¢ silnika w dolnym zakresie obrotow na 5 biegu. Ponizej podaje min. predkosci
obrotowe silnika przy ktérych moge jechac i gwaltownie wcisna¢ pedat gazu - bez objawow
znanego chyba kazdemu meczenia sie silnika - by auto rownomiernie sie rozpedzato.

2 000 obr/ min - po kupnie samochodu, bez magnetyzera, przebieg 23 tysS. km.

1 800 obr/ min - po zalozeniu "Maksor Sport", przebieg od 25 tys. km.

1 500 obr/ min - po zatozeniu "Modyfikatora Df-a", przebieg od 55,6 tys$. km.

Na pierwszym biegu delikatnie ruszajac samochdd mial moment zawahania. Zwigzane to chyba



byto z mala warto$cia momentu obrotowego i mocy, przy tak niskiej predkosci obrotowej i
jednoczesnie duzej masie auta - 1200 kg. Po zamontowaniu modyfikatora Df-a objaw ten znikna
calkowicie, nawet przy komplecie pasazerow i bagazu. Chciatbym jeszcze nadmienic, ze obecnie
musze sie bardzo delikatnie obchodzi¢ z pedatem gazu na pierwszym biegu, gdyz auto stalo sie
bardzo "nerwowe" i natychmiast szarpie.

Na drugim biegu przy pelnym obciazeniu jadgc z minimalng predkos$cia (ok. 600 obr./min) czyli
mniej niz bieg jalowy, naciskam pedat przyspieszenia i auto rownomiernie, bez protestow i
niemitych odglosow rozpedza sie. Przedtem sytuacja nie do pomys$lenia, musiatbym korzystac z 1-
go biegu.

Na trzecim biegu 1000 obr./min jest ok 20 km/h, naciskam gaz i jade rozpedzajac sie - prawie jak
diesel. Oczywiscie mam na mysli elastycznosc¢ diesla. Co$ podobnego w samochodzie benzynowym
o podstawowym silniku, poza nowa Corolg 1,4 jest chyba niemozliwe, a jezdzilem prawie
wszystkimi samochodami tego segmentu dostepnymi na naszym rynku.

Dzisiaj dzieki modyfikatorowi paliwa Df-a, moja Mazda jest elastyczna prawie jak diesel, a co
najmniej tak jak Toyota Corola 1,4 z zmiennymi fazami rozrzadu, lecz jest na pewno od nich
cichsza.

W tym miejscu chcialbym podziekowac firmie Maksor za tak udany wyréb, ktory bez dokonywania
kosztownych przerobek tuningowych silnika tak znaczaco podnidst przyjemnosc jaka czerpie z
jazdy moim samochodem. Czas potrzebny do uzyskania 100 km/h zmalal mi o 0,5 sek., lecz nie jest
to w pelni wiarygodne gdyz jezdze na oponach zimowych. Dlatego innych préb na razie nie robie.
Mam 44 lata, jezdze od 25 lat i w tym miejscu, moge wszystkim spokojnie i bez cienia watpliwosci
poleci¢ magnetyzery, a szczegblnie modyfikatora paliwa Df-a, ktérego zastosowanie znacznie
przerosto moje oczekiwania. Uwazam, zZe jest ON wart kazdej ztotéwki ktora zaptacitem, cho¢ byto
ich niemato. Masz dobry silnik?

Ale mozesz miec lepszy!!!

[Nissan] Terrano II 2.7 D 17.06.2005

W sprawie zakupionego u Panistwa Df-a Reference. Jestem z niego bardzo zadowolony. Efekty
odczutem juz w drodze powrotnej do domu czyli zaraz po zatozeniu. Po pierwsze duzo bardziej
elastyczna jazda. Przyspieszenia poprawily sie znaczaco. Auto stalo sie 1Zejsze. Nic nie moge
powiedzie¢ na temat predkosci maksymalnej (ale nie o to mi w tym zakupie chodzito). Ale od razu
dodaje, Ze auta terenowe jakim niewatpliwie jest mdj Nissan Terrano nie majq zadania osiagania nie
wiadomo jak duzej mocy czy predkosci rzedu 200km/h. Zwiekszy} sie wyczuwalnie moment
obrotowy. Samochdd stat sie bardziej cichy.

Co do spalania. Na razie nie zauwazytem jakiegos wyczuwalnego spadku spalania (moze niewielki
do 1 litra na 100km). Kupitem go w zupetnie innym celu. I jeszcze jedna pozytywna cecha. Ot6z od
czasu zatozenia DF Referenca zauwazylem, ze silnik jest troche bardziej cichy co w przypadku
silnika wysokopreznego dla mnie ma znaczenie.

Reasumujac zakup jest bardzo trafny. Wszystkie poprzednie Df-y i magnetyzery nie sprawity takich
réznicy w jezdzie, jak Reference. Moze to tez bylo spowodowane tym ze poprzednie silniki byty
benzynowe i jakby nie byto nowocze$niejsze niz silnik 2,7 TD (z posrednim wtryskiem) w Nissanie



Terrano.

Musze jeszcze dodac ze jako staly klient Maksor (korzystam z ich produktow od ok 7 lat) uwazam,
ze kolejne produkty ktérych sukcesywnie uzywam daja coraz to lepsze efekty.

Mam nadzieje Ze mojq opinia cho¢ troche przyczyni sie do przekonania niedowiarkow co do
mozliwosci i korzysci ptynacych ze stosowania magnetyzerow a wlasciwie do modyfikatorow
paliwa w szczeg6lnosci do Dynamic fuel Reference - oczywiscie firmy Maksor.

[Nissan] Primera Maksor Reference 06.06.2007

O magnetyzerze Maksor dowiedzialem sie od pewnej firmy, w ktérej chciatem zwiekszy¢ moc w
swoim aucie. Postanowilem zaryzykowac i zadzwonitem do firmy Maksor - chociaz miatem obawe
czy to wogole dziala.

Osoba z ktdéra rozmawiatem przez telefon okazala sie bardzo przekonywujaca i postanowitem
zamOwic tenze magnetyzer. ZamOwitem najdrozszy Dynamic Fuel Reference. Za dwa dni dostatem
paczke na, ktora czekatem z niecierpliwoscia. Mechanik zaktadajacy magnetyzer nie wierzyt w
jakiekolwiek dziatanie urzadzenia. Po zamontowaniu i przejechaniu kilkudziesieciu kilometrow nic
sie nie zmienito. Jednak po przejechaniu okoto 200 k samochdd stat sie nieco bardziej dynamiczny,
ale jeszcze nie tego oczekiwatem. Miatem juz zwroci¢ magnetyzer lecz gdy zadzwonitem z
reklamacja powiedziano mi, zebym zresetowal komputer w moim samochodzie, gdyz niektdre auta
potrzebuja troche wiecej przejechanych kilometréw aby magnetyzer dziatat poprawnie.

Tak wiec zrobitem i po okoto 200 kilometrach auto zaczelo szybciej reagowac na pedat gazu. Po
nastepnych 200 byto juz coraz lepiej. Obecnie samochdd przyspiesza od 0-100km/h o okoto 1,5s
szybciej.

Nie wiem o ile zmniejszylo sie spalanie bo tego nie sprawdzatem, ale nie po to go kupitem. Wiem
jednak, ze auto jest duzo elastyczniejsze i szybciej wkreca sie na obroty, jest tez sporo cichsze.

Chciatbym pogratulowac firmie Maksor udanego produktu. Polecam tez wszystkim niedowiarkom
naprawde warto.

pozdrawiam
edi123-75

[Nissan] Almera LPG Dynamic fuel GTM 07.06.2006

Witam Serdecznie! Nazywam sie Natalia Burzynska i mam przyjemnosc¢ reguralnie jezdzic
samochodem NISSAN Almera, ktory posiada zamontowane urzadzenie Waszej firmy. Chciatam
zauwazyc¢, ze samochod spala znacznie mniej LPG podczas poruszania sie po miescie, w
pokonywaniu dhuzszych dystanséw poprawito mu sie przyspieszenie oraz tez zauwazytam znacznie
mniej spalonego LPG przyktadem jest trasa z Gorzowa WIkp. do Poznania.

Zatozytem magnetyzer DF GTM LPG, po okoto 500 km zauwazytam zmiany, przyspieszenia i
dynamiki jazdy, ale to co bylo najwazniejsze, zuzycie gazu spadto z 91 na 71 nawet przy
dynamicznej jezdzie, dzis zastanawiam sie nad zatozeniem silniejszego magnetyzera. Nie jest to



moja subiektywna opinia, poniewaz, pozyczam samochod, pytali mnie co mu zrobilem, ja
powiedzialem Ze nic, tylko zalozylem magnetyzer, nie wierzyli bo kiedy mowitem ze chce co$
takiego zalozyc, za tyle pieniedzy pukali sie w glowe, wlacznie z mechanikiem ktéry mi to
zakladat. Naprawde polecam, chyba szybko sie zwrdci.

Pozdrawiam

[Nissan] Micra 1.0 Dynamic fuel 03.12.2004

Ten silnik jest w ogole za staby, zwlaszcza przy automatycznej skrzyni biegow. Po zamontowaniu
modyfikatora paliwa Dynamic Fuel przez pierwsze klka kilometrow nie odczuwato sie zadnych
zmian i nagle w pewnym momencie samochdd jakby dostat skrzydel. Zaczat fantastycznie
przyspieszac, o wiele lepiej wchodzi¢ na obroty. Obawiatem sie, ze to tylko moja autosugestia -
chciatem, aby ten efekt byl widoczny i aby Zona, ktéra na codzien jezdzi tym samochodem, byta
zadowolona. Zonie nie dawatem zadnych sugestii o zmianach (o Df-e wiedziala) i jej opinia jest
pewnie bardziej miarodajna. Jest zachwycona. Méwi, ze wiasnie tego jej w tym samochodzie
brakowato.

Co do zuzycia paliwa - nie wiem, jezdzac po Warszawie nie bedziemy w stanie tego wychwycic, ale
dynamika jest super. Dzieki za Swietny produkt. Pozdrawiam
[Nissan] Primera 1999 r. Dynamic fuel GTM 09.04.2008

Witam, chciatem opisac jak sie sprawuje Df-GTM w mojej Primerze P11.144. Uzytkownicy
Nissana Primery P11.144 (model po liftingu w 1999r.) dobrze wiedza o co chodzi, jesli powie sie,
ze silnik w tych nyskach "zamula", a juz szczegdlnie jesli chodzi o pojemnos¢ 1.8.

Jakie$ 1,5 roku temu przesiadtem sie z mojej kochanej leciwej Toyotki Cariny II wiasnie do tego
Nissana. Gléwnie ze wzgledow bezpieczenistwa, bo dosy¢ czesto jezdze na mojq drugq uczelnie w
Holandii. Pomijajac juz fakt wysokiego spalania silnika 1.8 najwieksza rzecza jaka mnie
denerwowata w tym aucie byl brak kopa i strasznie beznadziejna elastycznos¢ silnika. Jadac
niemiecka autostrada trzeba bylo czasem redukowac¢ nawet do 3 biegu, zZeby wyprzedzi¢ inny
pojazd. Owszem autko wazy swoje 1300kg, ale nie zmienia to faktu, Ze silnik jakby chcial, a nie
mogt.

Generalnie do tego typu wynalazkow jak magnetyzery zawsze podchodzitem sceptycznie -
naczytatem sie roznych artykuléw w prasie motoryzacyjnej, wiec bytem do$¢ ostrozny. Mato jednak
0sOb wie, Ze istnieje juz kilka generacji magnetyzerow (tak jak i instalacji gazowych). Domys$lam
sie, ze te ujete w testach gazet pochodza z I generacji. DynamicFuel jest juz III generacja, co juz
Swiadczy o postepie.

Zobczytem te aukcje na Allegro i przekonala mnie gwarancja, Ze jesli po miesigcu nie zauwaze
réznicy moge zwroci¢ DynamicFuel bez konsekwencji - no to zaryzykowatem. I byto warto. Juz po
ok. 300-350km mozna bylo zapiszcze¢ oponami wyjezdzajac spod Swiatel, a silnik zaczat chodzi¢
rowniej i spokojniej. Wlasnie w tym momencie siedze w Holandii, przyjechatem tu w niedziele i
musze z czystym sumieniem stwierdzi¢, ze po trasie 1000km Df-GTM nawet na polskiej benzynie
jadac Deutsche Autobahn daje czadu. Wyprzedzanie na 5 biegu przestato by¢ problemem. A jak
jeszcze zatankowalem niemieckq Shell V-Power 100-oktanowa - samochod po prostu ptynat!!



Silnik reagowat na najmniejszy ruch pedatem gazu. Co do spalania to jest troche nizsze - wczesniej
na potowie baku jezdzitem ok. 6 dni. Teraz udato mi sie doj$¢ do 8 dni w takim samym trybie jazdy.

Nie pozostaje mi nic innego jak pogratulowac i podziekowac firmie MAKSOR za tak rewelacyjny
produkt. A jesli kto$ nadal nie wierzy niech poprosi Pana Gendarza o kontakt ze mng - chetnie
odpowiem :)) pozdrawiam

Tomek KHAVIOR

[Opel] Vectra A, 2.5V Dynamic fuel 02.05.2005

Posiadam sam. Marki Opel Vectra A z silnikiem 2,5V. Poniewaz jestem fanem tuningu, zaczatem od
podstaw, czyli zakupu magnetyzera i przerobienia dolotu powietrza.

Pierwszy magnetyzer byt nakladkowy, czyli jeden na paliwo i na powietrze. Magnetyzery dziataty,
bylem zadowolony. Na rynku pojawity sie "Maksory", postanowitem sprobowac.

Zakupitem "Sport +"i zaczatem testy. Po zdjeciu naktadkowych, ktére byty dobrej firmy i wcale nie
byly tansze od maksora Sport +, zalozylem przeptywowy, skutek by} od samego poczatku - lepsza
dynamika i mniejsze zuzycie paliwa. Po pojawieniu sie na rynku magnetyzera III generacji - DF, nie
zostato mi nic innego jak zakup Da, testy przeszly moje oczekiwania. Trudno to ocenic, ale
przeliczajac to na czas, poprawa byla rzedu 1 sekundy na dystansie 402,5 metra - samochdd moj
jest juz do$¢ mocno zmodyfikowany i zejScie ponizej uzyskiwanych czaséw jest bardzo trudne,
wymaga to duzych zmian konstrukcyjnych. Uzywajac DF-a firmy Maksor wiasciwie bez zadnych
przerébek osiagnatem pozadany efekt, czyli mniejsze zuzycie paliwa ok. 0,6 1/100km przy
spokojnej jezdzie i poprawe znaczng i odczuwalng przyspieszenia.

Mam nadzieje, Ze nastepny Wasz produkt czyli DF Ref - nie zawiedzie.

[Opel] Vectra B 1.7 TD Dynamic fuel 02.05.2005

Od blisko trzech miesiecy jestem posiadaczem Panstwa wyrobu o nazwie "Maksor Dynamic Fuel" i
pragne sie wypowiedzie¢ na temat jego walorow i sposobu dziatania. Powyzsze urzadzenie
zamontowane jest w samochodzie Opel Vectra B 1,7 td z silnikiem ISUZU.

Niniejszy wyréb nie byl jeszcze testowany na hamowni lecz jego dzialanie jest odczuwalne juz od
1000 obr. Do momentu wiaczenia sie turbiny czyli 2,5 tys. obrotéw. Tak wiec najskuteczniejszym, a
jednoczes$nie najbardziej odczuwalnym momentem pracy tego urzadzenia jest nizszy zakres
obrotow silnika.

Poza tym odczuwalne jest rowniez zuzycie paliwa, co mozna okresli¢ juz po pierwszym
tankowaniu, o ile znamy dobrze swdj pojazd. Najlepszy wynik mozna zauwazy¢ jadac w dluzsza
trase.

Reasumujac, pozytywnie oceniam dziatanie i efektywno$¢ tegoz urzadzenia, pomimo do$¢ wysokiej
ceny zakupu, ktora rekompensuje mozliwos¢ przeniesienia urzadzenia do kolejnego pojazdu.

Z powazaniem
Jerzy Rekorajski



[Opel] Astra 2 kombi 1999r silnik 1,61 8V Maksor Reference
Witam.

Opinia Maksor Reference Opel astra 2 kombi 1999r silnik 1,61 8V po przejechaniu okoto 500km od
montazu - wyjazd na mazury, przejechatem okoto 545km, zuzycie paliwa 32litry, jak na tej
wielkosci samochod +3o0soby +pelny bagaznik, to naprawde dobry wynik; oprocz tego poprawita
sie kultura pracy silnika oraz jego elastyczno$¢. Srednie spalanie w trybie mieszanym przed
montazem maksor 7,51 na 100km po zatozeniu Referenc-a okoto 6,71, na trasie nawet 5,61 na 100
km. Moje czeste podroze w beskidy to do tej pory to do$¢ czeste zmiany biegow, teraz wjezdzam na
Kubalonke na 3 biegu, co do tej pory byto nieosiggalne, bardzo mi sie podoba, polecam wszystkim.

Pozdrawiam. Andrzej Dylkowski

[Opel] Astra 1.6 Caravan 16V + LPG Dynamic fuel LPG 05.02.2006

Po zainstalowaniu magnetyzera Dynamic fuel GTM w wersji LPG odczulem minimalny wzrost
mocy. Po przejechaniu ok. tysigca kilometrow moc silnika wzrosta jakbym miat w baku Shell
Power Racing Plus. Nie stwierdzitem mniejszego zuzycia gazu (preferuje dynamicznag jazde) jednak
wzrost mocy jest wyraznie odczuwalny.

M. Ratajek

[Opel] Astra Df LPG Dynamic fuel 20.09.2008

Witam przyznam sie, Ze do montazu DF\'a na LPG podszedtem z duza rezerwa... nie sadzitlem ze w
samochodzie z 240 tys. km przejechanych, instalacja gazowa II typu co$ on zdziata. Zamontowatem
DF\'a w Oplu Astrze F \'96r. PO zamontowaniu - zadnych rewelacji. w przedziale 500-700
przejechanych kilometréw. zauwazylem réznice. auto szybciej zaczelo sie zbierac na starcie. ale
myslalem - pewnie \"lepszy\" gaz, ale przestalem wierzy¢ w cuda po przelaczeniu auta na zasilanie
benzyna. silnik nie wykazywat juz wielkiej r6znicy w przyspieszaniu. teraz to juz jest bajka.
przejechane koto 1400 km. i autko rwie do przodu jak dzikie. nie sadzitem Ze mozna co$ wykrzesac
z tego staruszka :). dynamika najbardziej wzrosta na 3-cim biegu. przy biegu 4 i 5 silnik tez inaczej
reaguje na wcisniecie pedatu gazu. zniwelowat mi sie efekt \"mulenia\" silnika po porannym
odpalaniu - w momencie przelaczenia z benzyny na gaz - teraz nie ma znaczenia czy gaz czy
benzyna - ciggle chodzi tak samo réwno. z peing odpowiedzialnoscig polecam wszystkim :) - dzieki
za stworzenie tego wynalazku :) pozdrawiam

Adrian

[Opel] Corsa 1.2, 19911, moc seryjna 45 koni Maksor Sport 06.06.2007

Ot6z w moim samochodzie przeprowadzilem nastepujace modyfikacje: walek od silnka 1.3s



kolektor od 1.6 przepustnica od 1.8, kolektor wydechowy 4-2-1 i wtryskiwacz od 1.6 razem z
podniesieniem cisnienia paliwa.

Po zamontowania maksora sport silnik (skrzynia 4-biegowa, 4 bieg 0.89 przelozenie glowne 3.92)
na autostradzie Wroclaw - Legnica robil odcinke na ostatnim biegu, przy czym nie spalal wiecej niz
8-9 1 przy takiej predkosci.

Po sciagnieciu maksora juz nie krecil sie tak, a wiec polecam jak najbardziej w przypadku
dodatkowych modyfikacji (zastepuje dodatki oktanowe do paliwa i wiele wiecej).

Napewno do nastepnego auta kupie tez Maksora!

Raldeal

[Opel] Vectra 2.0 Maksor Reference 13.03.2007

Witam, posiadam Vectre b 2.0 dti. Samochodzik fajny ale chcialem zeby troche szybciej sie zbierat i
tak szukajac czego$ w Internecie trafitem na firme Maksor, zadzwonitem zeby sie jeszcze czego$
dowiedzie¢ o tych modyfikatorach. Rozmowa byta bardzo przyjemna i w jej trakcie datem sie
namowic¢ na wyprébowanie najnowszego Dfa-reference na 30 dni i po tym czasie mogtem go
zwrdcic ale nie zrobitem tego.

Po pierwszych 100 km juz zaczatem czuc ro6znice ale ona nie byla warta jeszcze tych pieniedzy, po
kolejnych kilometrach bylo coraz lepie samocho6d stawat sie coraz bardziej dynamiczny coraz lepiej
sie zbieral, szybsza reakcja na pedat gazu co mi sie bardzo spodobato. W tej chwili jest to inny
samochodd jakby z innym wiekszym silnikiem a pali tyle samo a czasem nawet mniej :)

Pozdrawiam,
Szymon Manachowski

[Opel] Astra 1.4 MPI 08.07.2003 - Witold K.

Rok temu zamontowatem Maksora Sport do Opla Astry 1.4 MPI. Wczesniej uzywatem
multimagow. Wlasciwie to z wykonanych pomiardw roznica jest niezauwazalna. Zuzycie paliwa
pozostato na podobnym pozimie silnik tak samo wychodzi z niskich obtotow. Wszystko
potwierdzito badanie na hamowni. Moc silnika wzrosta 0 2 KM a momen obrotowy pozostat bez
zmian.Poprawita sie nieco jego charakterystyka w dolnym zakresie. Najnizsze zuzycie paliwa jakie
zanotowalem to 5.5 litra. Ale to wymaga spokojnej rownomiernej jazdy.(...) Zuzycie paliwa
pozostato na podobnym poziomie. Uwazam ze Maksor napewno nie szkodzi a pomaga¢ pomaga ale
napewno nie tak jak niektorzy uwazaja. Przy dynamicznej jezdzie napewno nie widac roznicy gdyz
w fizyce nic nie ma za darmo. Przy spokojnej jedzie mozna zuzyc do 0.7] mniej paliwa.

Uwazam ze kazdy moze sprobowac zainstalowania Maksora a jaki wynik osiggnie to juz odrebna
sprawa.

[Peugeot] 406 coupe 2.0 18.07.2003 - Krzysztof

REWELACJA, pamietam pierwszego Maksora, ktory dawal juz widoczne efekty, Dynamic Fuel to



inna bajka.
ZDECYDOWANA poprawa kultury pracy silnika, ZDECYDOWANA poprawa przyspieszenia,
ZDECYDOWANA poprawa elastycznosci silnika.

[Peugeot] 307 1.6 1 Dynamic Fuel - 07.03.2003 - Maciej

po zamontownaiu magnetyzera lekko poprawila sie elastycznosc, wydaje mi sie ze auto osiaga
szybciej max. moment obr.

po przejechaniu ok. 750km auto bylo poddane badaniu na hamowni w krakowskim v-techu (goraco
polecam uslugi tej firmy) auto z zamontowany magnetyzerem osiaga max. moment obrt. wiekszy o
5nm a moc wrosla o 2km

[Peugeot] 406 kombi 2,0 HDI 2x Maksor Special szeregowo!!!
Witam!

Ponizej kilka stow komentarza zwigzanego ze stosowaniem Maksor Specjal x2: Udato mi sie kupi¢
2 uzywane "specjale". Najpierw zostaly zalozone do auta z silnikiem diesla 1.9D (bez dotadowania,
bez common rail) a potem do auta z silnikiem diesla 2.0 HDi (z dotadowaniem, z common rail). W
obu przypadkach praktycznie zaraz po zatozeniu byly odczuwalne nastepujace efekty: - cichsza
praca silnika; - zdecydowana poprawa elastycznosci, tzn. mozliwo$¢ wykorzystywania pracy silnika
juz praktycznie od wolnych obrotéw bez szarpania silnikiem; - zdecydowanie tatwiejsze
uruchamianie silnika nawet podczas 20-stopniowych mrozow. Jak sie okazalo nawet zatankowane
"gorsze" paliwo nie spowodowato catkowitego zablokowania silnika a tylko konieczno$¢ dluzszego
rozruchu; - brak dymienia, przy czym silnik nie ma zabudowanego filtra czastek statych; - w
przypadku silnika HDI brak jakiejkolwiek turbodziury, a i silnik wolnossacy zywiej reagowat na
wecisniecie pedatu gazu przy niskich obrotach - przy pojawieniu sie mozliwosci jego eksploatacji tez
praktycznie od wolnych obrotow; - zmniejszenie spalania - to temat trudny, bo zalezy od sposobu
jazdy, ale zostalo zmierzone, Ze przy najwiekszych mrozach przy jezdzie praktycznie miejskiej,
przy dhugim nagrzewaniu silnika spalanie nie przekroczyto 7L/100km w peugeocie 406 kombi; -
auto jest odczuwalnie zdecydowanie Zwawsze i niestety cztowiek bardzo szybko sie do tego
przyzwyczaja. W tym momencie warto podkresli¢, ze oba silniki wczes$niej mialy juz zamontowane
modyfikatory Maksor'a . Silnik HDi przejechat juz na maksorach praktycznie 100 000km. Specjale
przejechatly juz niecate 10 000km. Powyzej opisane efekty zostaty zauwazone nawet w tym
przypadku zamiany modyfikatorow stabszych na mocniejsze. Wszystko co zapisatem w
poprzedniej mojej opinii pozostaje aktualne, tyle, zZe efekty poglebily sie, co najbardziej odczutem
na elastycznosci silnika i "zanikaniu" turbodziury. Fakt - nie sg to tanie produkty, ale jako
bezpieczny tuning jest to chyba najlepsze rozwigzanie, gdyz za jedng cene opr6cz poprawy
parametrow silnika otrzymujemy dodatkowo poprawe warunkow pracy silnika, co w dzisiejszych
autach z r6znymi "ekologicznymi" wynalazkami typu filtry czastek statych na pewno spowoduje
wydtuzenie ich eksploatacji.

Rafal Katowice
[Peugeot] Partner 1.9d Dynamic fuel GTM 26.05.2006

Zamontowatem DF GTM'a do Peugeota Partnera 1.9d przy przebiegu 267000km, poprawa byla
odczuwalna od razu , silnik zaczst pracowac bardziej miekko i nieco ciszej, silnik w moim
samochodzie ma 70KM i do mocnych nie nalezy, DYNAMIC fuel GTM w znacznym stopniu



poprawit elastycznos$¢, na trasie rzadziej musze siega¢ do zmiany biegow, auto ciSgnie juz od dotu i
az do czerwonych kresek nie dostaje zadyszki gdzie przed zamontowaniem tracit moc przy
obrotach ok 200-3000br./min nizszych, przy starcie ze Swiatel niektére teoretycznie mocniejsze
samochody maja problem z doréwnaniem np Astra I 1.4 (75KM), najbardziej mnie cieszy poprawa
elastycznosci szczegdlnie na 3 i 4 biegu dzieki temu sprawniej idzie mi wyprzedzanie dlugich
kolumn pojazdow.

Przejechatem juz ponad 5000km z zamontowanym DF wiec moge juz stwierdzic¢ jakie oszczednoSci
daje GTM a zawieraja sie one miedzy 0.5 do 1.51 /100km, teraz bez wyrzeczenn moge poruszac sie
dynamiczniej i przy tym spalam mniej niz poprzednio, czesto przewoze tadunki 200-300kg i sa one
teraz mniej odczuwalne, wiasciwie moge stwierdzi¢ ze samochdd z GTM , to tak jakby nala¢
paliwa najwyzszej jakosci , nieraz zdarzalo sie ze po wizycie na stacji samochod tracit werwe,
szukanie "sprawdzonych" stacji juz mnie nie dotyczy bo teraz skad bym nie tankowat nie czuje
roznic.

Wazne jest jeszcze to Ze uruchomienie samochodu po nocnym postoju nie wid ze sie z chmurke
dymu charakterystycznag dla diesli, podczas gazowania oraz jazdy spaliny nie sa tak zadymione,
przy gwaltownym ruszaniu z pod Swiatel tez nie chowam sie w zastonie dymnej jak niektére TDI, a
w moim silniku nie dokonywatem zadnych napraw.Jestem w pekni usatysfakcjonowany z DF
GTM'a, polecitem go swoim znajomym. GTM uskrzydlit mojego Peugeot'a i jestem teraz z niego
bardziej zadowolony i jesli kiedys bede zmieniat samochdd to tez go wyposaze w Dynamic Fuel'a.Z
uwag odnosnie montazu -mam plastikowe przewody paliwowe ale dzieki ztaczka Jg5/16 nie
miatem zadnych problemoéw, wpigtem po prostu w obwad i tyle, a dodatkowo samo urzadzenie
estetycznie sie prezentuje pod maska, i jeszcze te pytania w serwisie -"A co to takiego?".

Bartosz Bieluch.

[Peugeot] 406 silnik 2.0 HDi 90KM, Maksor Reference

Obecnie zabudowany DFR .Tez bylem niedowiarkiem i raczej sceptycznie podchodzilem do sprawy
szczegolnie po przejechaniu wczesniej ok. 50tys km na magnetyzerach nakladkowych... Moja pinia
oparta jest na obserwacjach z okresu 4 miesiecy i przejechanych w tym czasie prawie 15 tys km ...
Co do subiektywnych odczuc - najbardziej dla mnie efektowny (oprocz cichszej i bardziej
rownomiernej pracy silnika ) to fakt, ze po przejechaniu juz kilkuset km zniknela turbodziura, co
rozumiem tak, ze od 1000 do 2000 obr/min silnik przyspiesza plynnie na kazdym biegu (na 5tym
tez!) bez zadnego naglego rwania auta do przodu przy ok 1800-19000br/min (silnik ze sprezarka
bez regulacji kierownic) i bez szarpania! Na wyzszych obrotach tez sie odczuwa jakby mocniej
bylo, ale juz nie tak wyraznie. Poza tym mozna jezdzic na wyzszym biegu tam, gdzie wczesniej
trzeba bylo jecha¢ na nizszym biegu bo, silnik po prostu szarpal. Po 2 miesiacach eksploatacji (czyli
po okresie probnym) DF\'a wymienilem na DFR\'a (bezposrednio w firmie Maksor) i jak na 90-
konny silnik w ciezkim aucie czuje zdecydowana roznice w dynamice podczas przyspieszania. Ale
to odczucia subiektywne (na razie nie mierzone) wiec skupie sie nad tym co widoczne i mierzalne:
nie widac dymu z rury wydechowej (wczesniej sporadycznie, ale zdarzalo sie zobaczyc co stamtad
wylatuje) w kazdych warunkach jazdy. Nie mam co prawda FAP\'a, ale mam katalizator i mam
nadzieje, ze owe niedymienie (i nie tylko) wydluzy zdecydowanie jego zywotnosc. Kolejna sprawa
to wczesniej opisana turbodziura, a wlasciwie jej brak - jest zadziwiajace jak silnik potrafi od 1000



obr/min plynnie wchodzic na obroty na kazdym biegu - na 5tym tez, choc oczywiscie nie z wielka
dynamika, ale jest to mozlwie bez wczesniejszych efektow szarpania. Owe zwiekszenie
elastycznosci silnika moze spowodowac inny sposob jazdy - nie trzeba tak czesto biegami mieszac.
Kolejna sprawa, to ewidentnie odczuwam zmniejszenie zuzycia paliwa o ok. 10%, ale gtéwnie na
trasie. W ruchu miejskim raczej korzysta sie z elastycznosci silnika i odczuwalnych lepszych
przyspieszen i stad chyba takie wybiorcze efekty (o ktérych Pan Mariusz zreszta wspominal przed
kupnem). Jednak wspominam o oszczednosciach, gdyz jest to forma inwestycji, ktora tez ma szanse
zwrocic sie wg moich szacunkéw w ciagu ok. 3 lat przy obecnej ilosci rocznie przejezdzanych km
(mowie o DFR!). Problem tylko w tym, ze z nowych dla silnika warunkow pracy chce sie korzystac
i nie zawsze uda sie zachowac stary styl jazdy i zwiazane z tym oszczednosci paliwa ;-). Zreszta tak
jak sie reklamuja - mozna przetestowac ich produkty i jak juz, to gwarantuja zadowolenie. Najpierw
skorzystatem z czasu probnego i przez to dalej bede korzystal na pewno z zadowolenia. Korzystanie
z oszczednoSci w postaci zmniejszonego zuzycia paliwa lub zdecydowanie dhuzszej eksploatacji
elementow majacych kontakt ze spalinami pewnie wyjdzie po zdecydowanie dluzszym okresie
eksploatacji. Nadmienie jeszcze, ze na probe zakladalem DF'a w starym silniku benzynowym z
gaznikiem i w zwyklym wolnossacym dieslu - w obu autach po przejechanych ok. 200-300km
wyraznie silnik pracowal rowniej, ciszej i elastyczniej. Klient (ja) jest zadowolony z wrazen i
efektow mierzalnych i w tym przypadku firma (Maksor) w osobie Pana Mariusza nie robi klienta w
balona, co raczej jest rzadkoscia w dzisiejszych czasach. Warto tez wspomniec o pomocy jaka
dostalem od Pana Mariusza przy montazu ich modyfikatorow - niby "niewiele", a cieszy. Jednym
slowem - mowiac jezykiem z allego - polecam! Rafal Katowice

[Polonez] 1.5 GLE, [Seat] Malaga 1.7 D Maksor Econo 30.08.2006

Od 7 lat uzywam magnetyzera MAKSOR ECONO. Poczatkowo zainstalowany byt w polonezie 1,5
GLE. Po zalozeniu magnetyzera wyraznie poprawita sie elastyczno$¢ silnika oraz spadto zuzycie
paliwa: mianowicie w cyklu miejskim w sezonie zimowym z 11.5 1/ 100km na 9.4 1/ 100km.

Obecnie jezdze starym seatem malagg 1,7 diesel, do ktorego przelozytem magnetyzer po sprzedaniu
poloneza. Nie wiem jaka jest poprawa, gdyz nie jezdzitlem nim bez magnetyzera, ale spala sr. ok 5,5
1/ 100 km i nigdy jeszcze nie miatem problemu z odpaleniem go nawet przy -25*C.A poza tym jak
na 55 konny silnik to jest dosy¢ zwawy. Serdecznie polecam.

Artur Jackowski

[Renault] 19 Maksor Econo - 07.03.2003 - Tomasz Zawadil

Moja przygoda z magnetyzerem maksor zaczela sie 2 lata temu. Moja Renault 19 1,4(60KM) palita
w miescie troche za duzo tj. 0k.9,5L./100km ,a w trasie jakie$ 71/100km. Przejrzalem oferte w
internecie i wybratem firme Maksor i magnetyzer Econo. Sam przeprowadzitem montaz (ok. 25cm
od listwy) i czekatem na efekty. Po miesiacu i ok.1500 km CUDO!!! Spalanie w W-wie spadto do
7,5 - 81/100km , a w trasie do 61/100km. Zanotowalem raz nawet w drodze do Gdanska przy
spokojnej jezdzie (do 110km/h) 4,91/100km, na CPN nie wierzytem wtasnym oczom ! Na
przegladzie mimo 150.000km przebiegu sklad spalin byt idealny. W styczniu rozstatem sie z moja
19-kq i dzis zaktadam maksor sport w moim Toledo 1,6. Ciekawy jestem efektow jakie zajda w
Seacie, w miescie pali prawie 11 na 100km. W kazdym razie maksor Econo polecam wszystkim



posiadaczom mniejszych i starszych silnikow. TO DZIALA !!!

[Renault] Laguna 1.8, Dynamic fuel02.05.2005

Magnetyzer przeptywowy do gazu typu, "Maksor Df" zostat zamontowany do Laguny 1,8 z
instalacja gazowa typu LOVATO, bez komputera sterujacego.

Z instalacjq gazowa bez modyfikatora przejechatem okoto 4 200km, spalajac $rednio ok. 11,51 gazu
na 100km. Nieznacznie pogorszyly sie osiggi samochodu przy predkosci ok 140km/h, silnik zaczat
sie dlawi¢. Objawy te ustgpity po zalozeniu magnetyzera. Z zamontowanym modyfikatorem
przejechatem dotychczas ok. 1 200km zauwazajac wieksza dynamike jazdy. Srednie zuzycie gazu
spadto do ok. 8,51 na 100km. Nadmieniam, Ze na trasie staram sie nie przekraczac predkosci
120km/h (sporadycznie przy wyprzedaniu do 140km/h).

Odnosze wrazenie, ze silnik pracuje ciszej i bardziej miekko, tatwo wchodzi w obroty. Ponadto
ustaty, tzw. strzelanie gazu do filtra powietrza, ktére zdarzaty sie bez modyfikatora. Pomimo
wysokiej ceny zakupu uwazam, Ze jest to urzadzenie bardzo przydatne i polecam je kazdemu
kierowcy.

Andrzej Jasinski
Lublin

[Renault] 1.9 DCi Maksor Reference 17.06.2005

W ciagu roku przejezdzam ok 120 tys km i chociaz jestem bardzo sceptycznie nastawiony do takich
,wynalazkow” postanowitem skorzysta¢ z mozliwosci wypozyczenia do testu najnowszego
produktu firmy Maksor czyli Dynamic fuel Reference.

Obserwacje:

Zdecydowane zwiekszenie osiggow auta tj. zwiekszenie momentu obrotowego oraz obnizenie
obrotow wystepowania maksymalnego momentu obrotowego z danych fabrycznych 2000 obr do ok
1600-1700.

Wyrazne odczucie zwiekszenia mocy silnika.

Zwiekszenie predko$ci maksymalnej z fabrycznej 193 km/h do 215 km/h.

Po przejechaniu ok 90 tys km serwis Renault stwierdzit zadziwiajacq czysto$¢ czujnika sadzy.
Zuzycie paliwa spadto o ok 0,5-0,7 litra.

Auto daje nowe doznania z jazdy,radosc z jazdy. Powrdcita u mnie che¢ do jazdy samochodem.

[Renault] Clio 1.5 dCi Dynamic fuel 17.08.2005

Witam. Posiadam Renault Clio 1,5 dCi. Autko jest naprawde super, mato pali jest dynamiczne i
bardzo ciche. Jak to bywa do wszystkiego z czasem sie przyzwyczajamy i dlatego myslatem co tu
zrobi¢ w moim autku aby bylo jeszcze lepsze. Dowiedzialem sie o magnetyzerach od znajomego
"ze cos tam nakladasz i juz dziata" tylko Ze nic mu nie dziatato - kupit to na aukcji internetowej za
30 zt i miat to by¢ extra magnetyzer. Dowiedziatem sie o firmie Maksor i zaryzykowatem. Na



miejscu mita obstuga i kupitem Dynamic fuel. Zaznaczam ze podiaczenie nie jest skomplikowane,
lecz w Renaulcie wystepuja mate komplikacje. W moim Dieslu wychodza 3 wezyki z filtra paliwa
no i teraz pytanie gdzie podpia¢ DF.

Po wlasciwym zamontowaniu zaraz odczulem réznice spalanie z 4,8 litra na 16 litrow-ale tylko
przez 10 min. autko dziwnie pracowalo....a potem juz bylo lepiej i to duzo :-) samochodzik lepiej
przyspiesza predko$¢ max. zwiekszyla sie o ok.15 km/h natomisat po przejechaniu ok.1800 km
spadto spalanie i to znacznie ( przy spokojnej jezdzie Kolobrzeg-Katowice auto spalilo mi 2,9 litra
ON :-) sam bylem w szoku, byla to ropa BP Ultimate. Wiec jak kto$ dba o swojego "Bolida" chce
nie tylko mniejszego spalania, ale takze mniej dymu za swoim samochodem,oraz ptynniejszego
wkrecania na obroty to goraco polecam.

Serdeczne pozdrowienia dla Pana Mariusza Gendarza.

Beniamin Szaflik

[Renault] Megane II 1.5 DCI kombi Dynamic fuel 26.05.2006
Witam.

DF kupitem w waszej firmie okoto1,5 roku temu.

Zatozytem go do Renault Megane II 1,5 DCI kombi.

DF spisuje sie rewelacyjnie.

Auto jest wyczuwalnie dynamiczniejsze, cichsze, szybsze, i spala mniej o ok. 0,8 litra na 100 km
oleju. Raz na przegladzie odlaczono magnetyzer. Od razu wyczutem réznice. Auto byto strasznie
ospate i stracito duzo na dynamice ponadto spalanie skoczyto mi na 6,2 litra.

Szybko wiec wmontowalismy ponownie.

Polecam wszystkim to urzadzenie.

Do zastosowania magnetyzera sam siebie musiatem przekonywac , poniewaz na poczatku nie
wierzylem w jego dzialenie. Jestem mile zaskoczony i teraz chce zastosowac nowszy produkt DF
Reference, spodziewam sie jeszcze lepszych osiagow.

Mariusz Zielinski

[Renault] Laguna Maksor Reference 09.05.2007

Pozdrawiam, przepraszam ze tak dlugo zbieralem sie do napisania swojej opinii na temat DF
Reference.

Po zamontowaniu w samochodzie Renault Laguna /90 PS, 180 tys km/ i przejechaniu okoto 100 km
silnik zaczat delikatniej pracowac ale dopiero po 700 km moge naprawde stwierdzic ze czuc roznice
w trakcie jazdy. Auto bardzo tadnie wchodzi na obroty ,i przy wiaczonej klimatyzacji nie czuc¢
zbytnio wiekszego wysitku silnika. Najgorsze jest w tym ze auto bardzo tatwo wkreca sie na
wysokie obroty i ma sie ochote jezdzic szybciej, dla tego jest ciezko cos powiedzie¢ na temat
oszczednosci /klima i szybka jazda/ ale i tak uwazam ze auto troche mniej spala.



Chociaz to ma dla mnie drugorzedne znaczenie, naprawde kultura pracy silnika powala. Mysle o
zmianie samochodu to DFR - a na pewno przeloze do nastepnego mojego auta.

Z powazaniem.Mirostaw Madej

[Renaul] Megane 1.4 LPG, Maksor Reference LPG 20.09.2008

DLUGO WAHALEM SIE Z WYSTAWIENIEM OPINI ZAMONTOWALEM DF-A REFERENCE
DO RENAULT MEGANE 1.4 MIALE ZMODYFIKOWANY UKLAD

DOLOTOWY (STRUMIENICA DOLOTU +FILTR STOZKOWY)EFEKTY POJAWILY SIE PO
PRZEJECHANIU OKOLO 600 km ZATARLA SIE ROZNICA MIEDZY LPG A BENZYNA W
TLUMNIKU BYLO MNIEJ WODY ALE NIE ODCZULEM ROZNICY W SPALANIU.PO POL
ROKU ZDEMONTOWALEM FILTR STOZKOWY I ZASTAPILEM GO ZWYKLYM
FABRYCZNYM FILTREM I STAL SIE MALY CUD.AUTO STALO SIE JESZCZE BARDZIEJ
DYNAMICZNE NIZ DO TEJ PORY SPALANIE SPADLO O PONAD 1.5 L LPG PEDEL GAZU
STAL SIE BARDZO CZULY W TAJ CHWILI WOLE JEZDZIC NA LPG NIZ NA

LUGARI

[Renault] Megane IIT Grandtour 1,5DCi Dynamic fuel GTM
Wyglada to tak:

kiedys$ z samej ciekawosci zaczatem wpisywac do arkusza kalkulacyjnego tankowania - daty, iloSci
paliwa, przebiegi itd. I tak mi zostato. Wiec dla tego autka tez robie to od poczatku jego posiadania.
Auto to Megane III Grandtour z silnikiem diesla 1,5DCi. Kupiony uzywany po przebiegu 14000
km. Rocznik 2010.

Po zalozeniu Maksora nie zauwazytem zadnych zmian, jezeli chodzi o dynamike, kulture
prowadzenia auta czy moc. Ale policzytem zuzycie.

Moj test zrobitem tak, ze przejechatem po zalozeniu Maksora okoto 5000 km policzytem ile
spalitem paliwa i ile spalatem $rednio. Dokladnie takie same obliczenia zrobitem dla 5000 km
przejechanych bezposrednio przed zalozeniem Maksora.

Wyszlo tak:

5000 km przejechanych bezposrednio przed zalozeniem Maksora
przebieg - 5210 km

paliwo - 327 litrow

Srednia - 6,31/100km

5000 km przejechanych bezposrednio po zatozeniu Maksora

przebieg - 5212 km



paliwo - 286,4 litra
Srednia - 5,51/100km
Liczby nie klamia.

W obliczeniach moze by¢ drobny btad, ostatnie tankowanie wziglem z pamieci i moze by¢ drobna
réznica w ilosci litrow paliwa, (jutro sprawdze jeszcze na fakturze, ktéra mam w firmie), ale nawet
w przypadku duzego btedu, srednia spalania zmieni sie nie wiecej niz o 0,11/100km.

Jak tatwo wyliczy¢, jest to ponad 12% zysku. Inaczej mowiac, przy delikatnym przeliczeniu, ponad
200 zt przy 5000 km. I to w przypadku nowoczesnego jakby nie byto silnika, o wyzylowanej mocy,
z ktérego niewiele juz sie da wycisna¢. Maksor jeszcze troche wycisnat :-)

To tyle podsumowania, jakbys miat jakie$ pytania jeszcze, pisz Smiato, sa okresy, kiedy jestem
zawalony robotg albo mnie nie ma, ale w koncu udaje znalez¢ sie troche czasu :-)

FOTONYF

[Rover] 214Si 103KM 97r. Dynamic fuel 27.07.2007

Po wielu wczesniejszych testach z prostrzymi wersjami magnetyzerow (magnetyzery samorobki
allegro , maksor sport +) zdecydowatem sie zakupic i zalozyc wersje \"Dynamic Fuel\". Na
rezultaty nie musialem dlugo czekac - elastyczno$¢ wzrosta praktycznie zaraz po zamontowaniu ,
silnik stanowczo chodzi ciszej, fatwiej wkreca sie na przedziat obrotéw 5-6tys. Co do spalania nie
ma nic za darmo - majac bardziej dynamiczne auto trudno zaoszczedzi¢, cho¢ przy spokojnej
jezdzie robie srednoi 15 km wiecej niz przed montazem na tej samej ilosci zatankowanego paliwa.

Pelny rezultat przyszed!t jednak dopiero po ok przejechanych 1200km i co najwazniejsze
zresetowniu ustwien komputera(w tym modelu samochodu odtaczenie akumulatora nic nie daje -
wymagany komputer diagnostyczny do pelnego resetu). Autko jest teraz b.dynamiczne, ciagnie od
niskich obrotow czego brakowato w silniku Rovera, srednoi pali ok 11 mniej paliwa jesli nie
przeginam z przyspieszeniem, silnik jest nieporownalnie cichszy. To tak pokrotce z czystym
sumieniem polecam ten produkt innym nie zdecydowanym uzytkownikom samochodéw marki
ROVER - na pewno sie nie zawiedziecie po zakupie Maksor Dynamic fuel.

pozdr.
Andrzej

[Saab] 9000 2,3T Aero 230 KM Dynamic fuel 24.05.2004

Do zakupu Dynamic Fuelem namoéwil mnie znajomy. Zatozytem, pierwszy odczuwalny efekt byt po
przejechaniu 300 km - dalo sie odczu¢ lepszy moment. W efekcie po przejechaniu paru tysiecy
samochadd pali po miescie ok 10,2 - 10,5 1/100,a w trasie przy spokojnej jezdzie 120 - 150 ok 8,5 -
9,0 1/100. Oszczednos¢ paliwa Srednio wyszia mi ok 0,8 1/100.

Moj samochod: SAAB 9000 2,3T AERO 230 KM



[Saab], [BMW] Dynamic fuel 26.05.2006

DLUGO ZWLEKALEM Z NAPISANIEM SWOJEJ OPINI, A TO DLATEGO ZE WYPOWIEDZI
PLYNACE Z MEDIOW, PRASY, BYLY DELIKATNIE MOWIAC NIEKORZYSTNE DLA
MAKSORA. JEDNAK PO ZALOZENIU W CZWARTYM Z KOLEI MOIM AUCIE.JESTEM
PRZEKONANY ZE MOJE ODCZUCIA SA W PELNI OBIEKTYWNE. ROZPOCZALEM
KONTAKT Z MAKSOREM W ROKU 2000, KIEDY KUPILEM NOWEGO SAABA 9-5 AERO.
MOC KTORA POSIADAL. 230 PS, ORAZ TURBO , POWINNY BYC WYSTARCZAJACE
JEDNAK OCZEKIWALEM ZJAWISKA ZUPELEGO BRAKU DZIURY TURBINOWEJ.
DZIEKI ZAINSTALOWANIU MAKSORA DYNAMIC FUEL, MOMENT OBROTOWY
WZROSE W GRANICACH - UWAGA 35%, A PREDKOSC MAXMALNA OKOLO 15-20
KM/H.

PO TYM DOSWIADCZENIU I TRZECH LATACH JAZDY SAABEM, SWOJE POZYTWNE
ZDOLNOSCI WYKAZAE MAKSOR W BMW SERI 3COUPE Z SILNIKEM 1,8 143PS. TUTAJ
BRAK TURBINY POWODOWAE OCIEZE.0OSC W ROZPEDZANIU POJAZDU. I ZNOWU
DYNAMIC FUELL GTM MAKSORA CZESCIOWO ROZWIAZAEL. PROBLEM. WIADOMO ZE
OCZEKIWANIA WZROSTU MOMENTU SA ZAWSZE DUZE JEDNAK JUZ PO KILKU
DNICH JAZDY MOJE BMW, OBUDZILO SIE DO BARDZIEJ OCHOCZEJ PRACY.

AKTUALNIE OD KILKU DNI JESTEM WELASCICIELEM STAREGO TUNINGOWANEGO
GOLFA 3, Z JEDNYM Z NAJSEABSZYCH SILNIKOW 55KW. KUPIEEM OD MAKSORA
ZESTAW POLEPSZJACY DYNAMIKE JAZDY, (...)DYNAMIC FUEL GT. I MIMO ZE GOLF
MA SLUZYC MOJEMU SYNOWI NA DOJAZDY DO SZKOLY, TO BEDE ZBIERAL OPINIE
OD NIEGO JAK ZACHOWUIE SIE VW PO ZAL.OZENIU TEGO ZESTAWU. MOZE SIE ZBYT
ROZPISUJE, ALE KIEDY SEYSZE Z UST "FACHOWCA" ZE SZKODA PIENIEDZY NA
MAGNETYZERY TO ZASTANAWIAM SIE KTO IM PLACI ZA TAK KRZYWDZACE OPINIE.
NAPEWNO NIEJEST TO MAKSOR.JEDNA DROBNA UWAGA NA KONIEC ZUZYCIE
PALIWA POZOSTAJE PRAKTYCZNIE BEZ ZMIAN.

POZDRAWIAM ROBERT

[Seat] Toledo 1.8T Maksor Reference 13.03.2007
Seat Toledo 1,8 T (180KM /229Nm fabrycznie ) po tuningu: 300KM/380 Nm

Samochdéd po tuningu w firnmie Unitronic i VTG, komputer sterujacy typu Stand Alone firmy
Autronic. Dlugo wahatem sie z zalozeniem tego typu urzadzenia w prasie wiele artykutéw opini,
wnoski niejdoznaczne. Po zatozeniu Dynamic Fuel Reference, po przejechaniu ponad 500 km moge
powiedzie¢: moc i moment obrotowy w odczuciach subiektywnie na korzys¢, mysle takze ze
korzystniejszy przebieg krzywych mocy i monmentu obrotowego(dok}adne dane trzebazmierzy¢ na
hamowni - wykresy przesle po pomiarach ).Silnik- praca nieco cichsza i rowniejsza.

Odpalanie na zimno, sprawniejsze. Osiagi zmierzone stoperem: od 0-100km: ok. 5,1 sek., od O-
200km: ok.18 sek. Zuzycie paliwa przy réznym stylu jazdy: w mieScie, na trasie, jazda spokoja i
agresywna - spalanie ok 25% mniej (rewelacja !).

Powiem jeszcze, ze na trasie samochdd 300 KM potrafi przy spokojnej jezdzie i predkosci ok.120



km/h zuzy¢ ok 6-71/ 100km. Goraco polecam, to urzadzenie dziala i to bardzo dobrze

Pozdrawiam,
Artur Opala

[Seat] Ibiza 96r. silnik 1,4 Dynamic Fuel GTM 27.07.2007

Witam wszystkich,
Mam zamontowany w swoim aucie Dynamic Fuel GTM do przewoddéw paliwowych 8mm $rednicy
wewnetrznej.

Pare st6w o montazu.

Teoretycznie powinien on zaja¢ okoto 15 minut w praktyce mordowatem sie przez prawie godzine.
Wszystko z powodu niewielkiej iloSci miejsca przy listwie wtryskowej. Na pocieche mam fakt, ze
gdybym sprzedajac auto chcial odzyskac¢ urzadzenie to wystarczy wymontowac kawatek przewodu
paliwowego z zamontowanym DF GTM i wlozy¢ zwykly. Przed rozpoczeciem uczenia elektroniki
samochodu warto wyzerowac¢ komputer poktadowy. Komputer zaczyna uczy¢ sie od zera na
nowym paliwie a nie modyfikowac stare zapisane w pamieci charakterystyki. Efekt jest porazajacy!
Wiem to z doSwiadczenia cho¢ sam wyzerowaltem komputer dopiero za radqg Maksora. Na poparcie
tej tezy powiem, Ze przed zalozeniem magnetyzera spalanie wynosito 7,91. Po zatozeniu spadto do
7,241 a po wyzerowaniu kompa do 6,751! Daje to w sumie spadek spalania o 15%!!! I to wszystko
dotyczy jazdy w miescie. Az "strach" mysle¢ co bedzie na trasie. Jesli chodzi o jakos¢ jazdy to
wida¢ wyrazna poprawe dynamiki i przySpieszenia na wyzszych obrotach.

Nie rozpisuje sie bo najbardziej zalezalo mi na obnizeniu kosztow zuzycia paliwa i jestem
naprawde zadowolony. Duzo jezdze wiec szacuje Ze koszt zakupu zwréci sie po okoto 7200km przy
cenie paliwa 4,25z}

Podsumowujac: goraco polecam!!!
Tomek

[Skoda] Favorit 135 Maksor Sport - 11.02.2003 - Pawe}l Dobrzykowski

Uzywam magnetyzera paliwa Maksor Sport w gaznikowej Skodzie Favorit 135 1 z roku 1991.
Magnetyzer zamontowatem przy przebiegu 56200km. pierwsza regulacje na analizatorze spalin
przeprowadzitem po przejechaniu 1500 km . Zawartos¢ CO wynosita po regulacji 1.21%, nastepna
regulacja nastapita po przejechaniu nastepnych 2000km. Wyniki na analizatorze znacznie sie
poprawity: CO=0,67%. Diagnosta stwierdzit , ze w Skodzie to naprawde bardzo niewiele - standard
to ok. 2-2,5%.Zuzycie paliwa réwniez spadlo - przy delikatne] jezdzie na trasie moja Favoritka
spala mi ok. 5,2 -5,3 1/100km ,bez magnetyzera spokojnie bylo 10% wiecej , a to sporo. W miescie
przy poznanskich korkach réznica jest mato zauwazalna - 2-3% , ale to zawsze co$. Dynamika
samochodu jest rowniez odczuwalnie lepsza. W sezonie zimowym odczuwam réwniez to, ze
szybciej wylacza sie automatyczne ssanie co sprzyja obnizeniu zuzycia paliwa szczeg6lnie zima. W
zimie nawet przy duzym mrozie -17C auto zapala zawsze za pierwszym razem, pomimo
mechanicznej pompy paliwa i gaznika . Ostatnio zdjatem ostone filtra powietrza aby obejrzec¢
gaznik od wewnatrz - wyglada jak nowy; Sliczny aluminiowy blask metalu. W poprzedniej mojej



Skodzie 105s po takim przebiegu gaZznik obklejony byt brazowo- zielonym nalotem , ktérego
szmatka nasaczong denaturatem nie mozna bylo usuna¢, w wyniku dzialania magnetyzera w
Favoritce tego nalotu nie ma - to wida¢ na wiasne oczy. Reasumujac magnetyzer Maksor to
rewelacja - zmniejsza zuzycie paliwa, oczyszcza uklad dolotowy, a gaznik wyglada jak nowy. W
sobote 9.02.2003 bylem na stacji diagnostycznej aby ponownie sprawdzi¢ nastawy gaznika : CO
wynosito 0,71% (od zalozenia z magnetyzerem przejechalem 7500km). Dane z wszystkich kontroli
na ASO moge niedowiarkom dostarczy¢ w postaci wydrukow z Analizatora Spalin.

[Skoda] Fabia 1.2 64 KM Dynamic fuel GTM 10.03.2006

Df GTM znacznie poprawit zachowanie auta. Nie pofatygowatem sie o sprawdzanie przyrostu
momentu i mocy na hamowni, bo w tak mato dynamicznym samochodzie jak Skoda fabia 1.2 64
KM jest ona bardzo wyczuwalna. Dos¢ powiedzie¢, ze przed instalacja przy wiaczonej klimatyzacji
samochdd przy ruszaniu spod $wiatet ledwo sie "zbieral", a na biegu jalowym strzatka obrotomierza
podskakiwata o 500 obrotéw. Obecnie nie obserwuje tego wcale - obrotomierz ani drgnie, auto zas
bez wysitku odjezdza w tempie pozwalajagcym na sprawne poruszanie sie w ruchu miejskim. W
trasie bywa réznie - z kompletem pasazerow wyprzedzanie trzeba dobrze zaplanowac, ale nie ma
tragedii - w razie potrzeby na czwartym biegu moge kontynuowac jazde do 130-140 km/h - co nie
jest najzdrowsze dla silnika, ale w nagtych przypadkach jest bardzo przydatne. Efekt montazu
urzadzenia pozwolil mi na znaczne ograniczenie ilo$ci redukcji biegow. Spadku zuzycia paliwa nie
zaobserwowalem, ale to akurat najmniej mnie interesowato, a poza tym jezdze teraz szybciej i
sprawniej:)

Chyba wkrotce sie skusze i przetestuje Dfa Reference.

Armand Gil

[SUZUKI] GRAND VITARA 1,9 DDIS (silnik Renault) Maksor Special 04.08.2009

Witam!

Na wstepie pragne pozdrowi¢ wszystkich obecnych i przysztych uzytkownikéw produktéw firmy
"Maksor" jak r6wniez pracownikow tejze firmy. Firma profesjonalna i rzetelna. Oby tak dalej.
"MAKSOR SPECIAL u08 [2X-e1600]" magnetyczny modyfikator paliwa. Czym jest? Duzo chyba
juz napisano na ten temat opinii, chyba tyle juz ich byto co uzytkownikow ale Ja postaram sie Wam
wszystkim przyblizy¢ zalety i wady tego produktu. Podczas testow nie miatem okazji testowania
stabszych wersji modyfikatorow i na pewno nie korzystatem z hamowni lecz odczucia wiasne s
jednoznaczne. TEN MODYFIKATOR PALIWA DZIALA!

Z Mojego punktu widzenia sklasyfikuje to tak. Razu pewnego bedac wiascicielem poczciwego
malucha czyli 126p mialem styczno$¢ z modyfikatorem paliwa nieznanej mi firmy kupionego
gdzie$s w Katowicach. Modyfikator sprawdzat sie pierwsza klasa. Otz przytocze przyklad wizyty
na stacji diagnostycznej gdzie na corocznym przegladzie okresowym Maluszek ku zdziwieniu
diagnosty miat lepszy wyniki na analizatorze spalin niz samochody z katalizatorem w roku 1997.



Po tych doswiadczeniach przy zmianie samochodu postanowitem dokona¢ zakupu nowych
magnetyzerow. I jak sobie to zaplanowatem tak zrobitlem. Wybdr pad na "Magnetizer" nakladkowy
firmy Mundimex Polska, gdzie stosuje sie modyfikacje paliwa, powietrza, i ptynu chtodzacego.
Efekty staby. Przejechalem swoja Astra 02" "benzin/LPG" 150 ty$ bez mrugniecia. Wzrostdw mocy,
a takze zmniejszonego zuzycia paliwa nie odnotowatem ale po badaniu endoskopem stan "kata" byt
jak nowy, a na uktadzie wydechowym oryginalnym przejechatem 7 lat. I co powiecie! Teraz
przyszedt czas na Suzuki Grand Vitare w dieslu po przejechaniu 1700 km moge powiedzie¢ z pelna
odpowiedzialnoscia ze mam polepszona kulture pracy jednostki oraz lepsza prace silnika z dolnych
obrotéw. Dodatkowo predkos¢ maksymalna z dedykowanych 170 wzrosta na 200 i sadze, Ze cos
tam bym jeszcze mégt dodac. Zuzycie paliwa spada ale dopiero wtedy kiedy nie przekraczam setki i
delikatnie z gazem, tq technika w miescie wczesniej mialem jakies$ 8l teraz 7,21 na 100, gdzie
producent przewiduje 71 mieszanego spalania. Teraz troche przykladéw z pracy Maksor -
"SPECIAL". Géra Sw. Anny - jadac od strony Wroctawia wspomniang goére pokonuje 160 bez
koloryzacji. Zmienia sie zapach spalin jakie wydala auto. Zapewne Swiadczy to o zmniejszeniu
toksycznosci spalin, pewnie to sprawdze na analizatorze spalin.

Prosze Wszystkich przysztych uzytkownikow o cierpliwos¢ poniewaz faktyczne dziatanie
modyfikatora bedzie zauwazalne wowczas kiedy przejedziesz minimum ~2000 km oraz masz
mozliwos¢ sprawdzenia autka tego samego modelu rownoczes$nie tzn. wsigsc i przejechac sie takim
samym modelem bez zamontowanego wspomnianego wcze$niej modyfikatora przy dobrym stanie
technicznym samochodow.

Przed zakupem nie myslatem o jakim$ Tuningu ale przede wszystkim o wspomaganiu bezawaryjnej
pracy silnika jaka daje modyfikator paliwa. Tuning nawet ten dedykowany przez producenta z 129
KM na 161KM niesie za soba pewne ryzyko mimo zachowania warunkdéw gwarancji producenta.
Mam namysli skrdcenie czasu pracy turbiny oraz przeniesienia napedu. Ktos kiedys$ powiedziat
(.jezeli mozliwe byto by zwiekszenie mocy to producent by ta moc dat.). Jezeli za$ chodzi o temat
chip tuningu decyzje pozostawiam Wam.

Na koniec pamietajcie o jednym na drodze " 0 - ALKOCHOLU, OBOWIAZKOWA KULTURA
JAZDY, UMIAR W PREDKOSCI, NO I NAJWAZNIEJSZE SZARE KOMORKI SA Z WAMI -
WYKORZYSTUJCIE JE". Pozdrawiam Wszystkich rozsadnych mobilkow Adam Siemionka z
Zabrza.

[Subaru] Forester 2.0 Maksor Special 26.04.2010

We wrzesniu 2009r zakupitem modyfikator paliwa MAKSOR SPECIAL, 2xe1600, po diugiej
analizie opinii

innych-tych dobrych i ztych,tych ktorzy jezdza z tymi urzadzeniami i

tych,ktérzy nigdy z tego nie korzystali. Zamontowatem go w Subaru Forester

2.0 manual bez zadnych problemow, chociaz znajomy mechanik drwit \"po co ci

to\". Pierwsze kroki komputer testowat -czasami podwyzszone obroty biegu jalowego
1200-2300.W miare jezdzenia 200-300km to zjawisko ustato.Od samego poczatku
poczutem zmiane w dodawaniu gazu, jakby lepsze paliwo, wiekszy moment
obrotowy. Odczucia te narastaty do 2000-2500 przejechanych kilometrow. Ogélnie
jezdze malo wiec przez jakis czas obsrewowalem te zmiany. Obecnie moge
powiedziec, iz auto startuje niemal bez dodawania gazu, dynamika silnika,



przyspieszenie, kultura pracy silnika - rowniutkie cykanie jak w zegarku

kwarcowym, cichsza praca, latwiejszy rozruch szczegélnie przy -30st powoduja

to, Ze jazda stala sie jeszcze bardziej satysfacjonujaca. Auto spokojnie bez szarpania jedzie przy
15000br/min. Zuzycie paliwa w

okresie zimowym bo o takim moge mowic spadta o ok.10%. Obecnie spokojnie

mieszcze sie w 10L,w zesztym roku bylo to 11-11,5L. Kiedy$ w Fordzie mialem

tez magnetyzer na benzynie i powietrzu ale wtedy to byt moze 2% tego co jest

teraz. Nie rozumiem ludzi ,ktorzy z tak wielka zaciekloScia neguja dziatanie

magnetyzerow choc¢ jak sami mowig nigdy nie dali sie nabrac by to

przetestowac. Ja sie zdecydowatem bo nic nie ryzykowalem, moglem zwrdcic¢

magnetyzer po 60 dniach. Ze zdziwieniem odebratem telefon od sprzedawcy z

zapytaniem jak sie sprawuje SPECIAL i czy jestem usatysfakcjonowany

zakupem, poniewaz moj Forester to pierwsze auto do,ktorego sprzedano SPECJALA - to

tez jest wazne. Podsumowujac jestem z zakupu bardzo zadowolony. Przypominam,ze

wyrazam opinie o SPECIALU [ 2xe1600] firmy MAKSOR, a nie o wszystkich magnetyzerach.
Polecam go innym cho¢ troche kosztuje.Tym ,ktérzy nie jezdzili z MAGNETYZEREM, weZcie to
\

rece (tylko nie te za 60zt), sprawdzcie i poczujcie jeszcze wiekszg radosc z

jazdy i wtedy wyrazcie opinie. Pozdrawiam wszystkich mito$nikéw czterech

kotek i zycze mitych wrazen.

Andrzej Sadowski Biatystok

[Subaru] - 4 modele Dynamic fuel i Maksor Reference 10.03.2006
Do wiadomosci wszystkich zainteresowanych zakupem magnetyzera paliwowego firmy Maksor.

W naszej firmie uzytkujemy cztery samochody marki SUBARU- wszystkie sa wyposazone w
magnetyzery firmy MAKSOR z serii Dynamic fuel.

Impreza z 2001 roku turbo wrx

Forester z 2002 roku bez turbo

Legacy z 2004 roku bez turbo

Forester z 2005 roku bez turbo (nowy model)

Po zalozeniu magnetyzera Dynamic fuel w Imprezie Maksor informowat o zjawisku, powiedzmy
dopasowaniu silnika do nowych warunkéw. Efekty pojawity sie niemalze natychmiast. Samochéd
zdecydowanie latwiej wkreca sie na obroty, a co za tym idzie duzo przyjemniej jezdzi w zakresie
nizszych obrotéw.Po prostu ma odczuwalnie wiecej momentu obrotowego. Ponadto, 250 km/h o
ktorych zapewnial sprzedawca Subaru mozna w koncu osiggnac.

Zuzycie paliwa zmniejszylo sie odczuwalnie od 1 do 2 litréw, w zaleznosci od, powiedzmy
okolicznosci...

Pozostate trzy modele Subaru legitymuja sie mniejszq moca, a co za tym idzie réznice przed i po
montaz magnetyzera sg mniej spektakularne ale na tyle mocno zauwazalne, ze na pewno warte
uwagi.

Tu dodac nalezy, Ze z trzech bez-turbinowych subaru, nowy forester bardzo pozytywnie reaguje na



najnowszy produkt maksora -Dynamic fuel Reference. Cena nie jest mata, ale na pewno warto.
Sprzedawca wprawdzie zapewnia o zwrocie pieniedzy w przypadku niezadowolenia klienta, ale nie
sadze zeby musiat to robic...

pozdrawiam wszystkich wielbicieli czterech i dwéch kotek

[Subaru] Impreza WRX 218KM, Rok 2003 Maksor Reference 03.02.2006

Zawsze miatem watpliwosci co do tanich towaréw dajacych niesamowite efekty, poniewaz z reguty
zawsze mijaly one sie z opisem producenta. Tym razem nie bylo inaczej. Po zakupie Subaru
Impreza WRX wydawato mi sie ze mocy jest odpowiednio duzo, lecz gdy sie tak wilasciwie
wjezdzilem okazala sie brutalna prawda, iz 218KM TURBO oraz silnik typu BOXTER, uwazany
na $wiecie za szczyt techniki ma kilka bardzo nieprzyjemnych wad. Chcac rozwigzac ten problem
nie pozostato mi nic tylko zmiana samochodu na mocniejszy, lecz STT jest totalng ekstrema w ktorej
musi by¢ glosno lub poszukanie alternatywnego rozwiazania by wyeliminowac¢ bolaczki zwigzane z
brakiem momentu obrotowego z dotu, a co sie z tym wigze krecenie wcigz redukjac bieg na nizszy
podczas wyprzedzania, czy nawet jazdy po miejskich zakretach. Dowiedziatem sie od najwiekszych
w Polsce tunner6w oraz przedstawicieli Subaru, Ze jedyne co moge zrobi¢ to wtasnie zmieni¢ uklad
wydechowy za 0k.4500tys. zt lub przeprogramowac¢ samochdd za 8tys. zt. W rozpaczy
postanowitem przeszukac kolejny raz internet i wszedtem na strone www.maksor.pl. Na stronie
glownej zauwazylem magnetyzer Dynamic fuel Reference.

I zaczatem czytac opis. Bylem nastawiony dos¢ sceptycznie, przez kolejne kilka dni wodzitem z
myslami, czy czasem nie warto zaryzykowac (tymbardziej ze w opisie zdziwito mnie
sformutowanie, Ze mozna towar zwréci¢ gdy bede nie usatysfakcjonowany). Zadzwonitem do firmy
Maksor i przedstawitem swdj problem z momentem obrotowym i kilkoma innymi bolgczkami.
Sprzedawca obstuzyt mnie w sposob perfekcyjny. Zaryzykowatem i na drugi dzien paczka Z
magnetyzerem DYNAMIC FUEL REFERENCE byta juz u mnie.

Obawialem sie montazu, ale zgodnie z radami sprzedajacego zamontowalem magnetyzer. Trwato to
moze 10minut i nie wymagato zadnej ingerencji w przewody paliwowe. Po zalozeniu magnetyzera
nadeszta chwila prawdy. Nie oczekiwalem zbyt wiele, bo wiedzialem, zZe magnetyzer musi sie
utozyé, ale juz pierwsza prosta dawata pozytywne efekty. Obserwowatem dokladnie zachowanie
samochodu przedtem i wiedzialem na co mam zwrocic¢ szczeg6lng uwage. Samochdéd juz na
pierwszym baku zachowywat sie chetniej do wspoélpracy z pedatem gazu. Pierwszy bak samochod
spalit mniej o okoto 5-7%. Po przejchaniu kolejnego baku ptynnos¢ jazdy poprawita sie juz dos¢
odczuwalnie, a ja nadal czekatem na kolejne kilometry by poczu¢ finezje z jazdy. Po przejachaniu
w sumie 1000 km samochdd zaczat zachowywac sie zgodnie z oczekiwaniami i opisem
sprzedajacego. Samochod teraz nie dusi sie zdohy, a raczej wyrywa do przodu nawet przy lekko
popuszczonym sprzegle-jest to niesamowite uczucie. Tak jak wspominalem poprzednio dynamiczna
jazda tym samochodem zmuszata mnie do cigglego redukowania biegéw. Teraz moje Subaru
nabrato nowych sil-bez zmiany biegu po wcisnieciu gazu zrywa sie do boju o tytut kréla szos, a
poprawa momentu obrotowego spowodowata milsze pokonywanie miejskich uliczek. Predkos¢



200km/h dla mojej Imprezy nie stanowi problemu, lecz poprzednio byt potrzebny dtuzszy ocinek
drogi by ja osiagna¢, rowniez czas do 100km/h poprawit sie o 0,4s i wynosi dzi$ 5,8. Ogolna
poprawe szacuje na 10% .

Chciatbym poleci¢ magnetyzer DYNAMIC FUEL REFERENCE tym automaniakom, kt6rzy chca
czego$ wiecej, a nie chca robi¢ gruntownych-drogich przerobek w swoim samochodzie.
Tymbardziej, Ze magnetyzer mozna w kazdej chwili zdemontowac i zatozyc do nowego auta. Nie
wyobrazam sobie juz jazdy bez niego-bylaby to dla mnie motoryzacyjna porazka z markq Subaru .

Z wyrazami szacunku
Gerard Gotebniak

[Toyota] Yaris D4D z 2009r Dynamic fuel + Maksor Reference
Witam!

Prosit pan o opinie na temat magnetyzera.

Miatem wcze$niej zalozony naktadkowy.Ale nie umywa sie do waszego:)

Moje auto(Toyota Yaris D4D z 2009r.)Duzo lepiej przyspiesza,czy pali mniej-nie wiem jeszcze, bo
caly czas jezdze po miescie,ale najbardziej podoba mi sie elastycznos¢ silnika:)Praktycznie prawie
udato sie wyeliminowac turbo dziure:),ktéra mi bardzo przeszkadzata ze wzgledu na Zle dobrane
przelozenia skrzyni w stosunku do mozliwosci tego silnika.

Dotaczam tym samym do grona Waszych zadowolonych klientow:)

Cz II - z Reference.
Witam panie Mariuszu!

Musze sie przyzna¢ do matego eksperymentu:)

Oto6z,do zakupionego wczesniej df-a dotaczytem szeregowo Referenc-a.
Najpierw df a potem-ok.4 cm. dalej na tym samym przewodzie Referenc.
Przyznam,Ze mnie zatkato!

Jak je zalozytem pojedynczo to bezsprzecznie efekt byt fajny...

Ale spiete razem...to jest dopiero zabawa!!!

Co ciekawe dopiero po spieciu zauwazalnie i doS¢ znacznie spadto spalanie w ruchu miejskim
mimo wiaczonej klimy!

Wedhlug mojej oceny na pewno o jakie$ 15 do 20 %! SPORO!:)

Poza tym silnik stat sie jeszcze bardzie cichy i miekki.

Zupehie znikneta turbo dziura!(I dobrze-niech juz nigdy nie wraca!!!):)

Reasumujac-poniwaz bardzo duzo jezdze po miescie-(w ciagu dwdch lat 150 000 km),to kazda
wydana u pana ztotdweczka zwréci mi sie po okoto trzech miesigcach.:)

To sie nazywa trafiona inwestycja!:)
Pozdrawiam pana serdecznie i zycze dalszych owocnych prac nad udoskonalaniem tego cudenka:)
Dziekuje i pozdrawiam-Michat Mazur

[Toyota] Avensis D4D Maksor Reference i Maksor Special 24.04.2010



Witam! Chcialbym opisa¢ moja przygode (albo mojej Toyoty Avensis D4D) z firmg MAKSOR. 5
lat temu kolega naméwit mnie na kupno i przetestowanie modyfikatora paliwa Dynamic Fuel
Reference. Czytajac opisy producenta a przede wszystkim opinie uzytkownikow nie zastanawiatem
sie wtedy dhugo. Teraz po 5 latach znajac jego ogromny wptyw na silnik zamienitem go wiasnie na
model SPECJAL. Ale po kolei. 5 lat temu poprzedni DFR rewolucyjnie zmieni} prace mojego
silnika. Silnik nabrat delikatnego brzmienia wrecz mruczenia. I to zaraz po odpaleniu - nawet na
mrozach zamiast klekota¢ od razu wchodzi na rowne obroty. Jazda stala sie przyjemniejsza, silnik
nabrat elastycznosci, latwiejsze wyprzedzanie itd. Z zauwazalnych efektéw to mniejsze Srednie
spalanie o okoto 0,2 do 0,51 na 100 km (w zaleznoSci od stylu jazdy), oraz zmniejszenie dymienia
podczas mocnego deptania pedatlu gazu.

Teraz przyszta kolej na MAKSOR SPECIAL. Zdecydowatem sie od razu gdy dowiedziatem sie ze
moze by¢ jeszcze lepiej niz dotychczas i to baaaaardzo. Pierwszej jezdzie po zamontowaniu
towarzyszyto uczucie niepewnosci czy faktycznie moze by¢ jeszcze lepiej. Wyjechatem wtedy
poznym wieczorem na najlepszy odcinek drogi w okolicy by w ciszy wstuchiwac sie w silnik i
"czuc" to cos. Z kazdym kilometrem moj uSmiech stawat sie coraz szerszy . Zapytacie jakie sg
roznice w stosunku do poprzedniej wersji?

1. Brzmienie silnika w pierwszej wersji (DFR) bylo przyjemnym mruczeniem - teraz to juz nie jest
mruczenie. Teraz silnik wydaje jedwabisty dzwiek o tak subtelnym brzmieniu szczeg6lnie podczas
przyspieszania. A na dodatek powyzej 90km/h silnik nie jest juz wogdle styszalny.

2. Z powodu wieku mojej AVE (przebieg okoto 250tys km) poduszki silnika jako juz nie nowe, nie
thumity nalezycie drgan silnika i bywalo Ze po zejSciu z obrotéw stojac na Swiatlach czu¢ bylo
drgania w calej budzie. Teraz zjawisko to zniknelo co swiadczy o polepszonej kulturze pracy
silnika.

3. Reakcja na gaz jest natychmiastowa. Uczucie jest takie jakby przesigsc¢ sie do benzyny z turbina.
Wystarczy lekko musna¢ pedat gazu i wszystko zaczyna sie dzia¢ szybciej. Znacznie poprawily sie
osiagi silnika czyli przyspieszenie i wyraznie wieksza odczuwalna moc do dyspozycji.

4. Ogolna reakcja z jazdy jest jakbym sie przesiadl do nowego fabrycznie samochodu. Z nowym
wiekszym silnikiem.

SPECIALA kupitem dla wiasnej przyjemnosci i jak sie okazuje nie zawiodtem sie. Producent pisze,
ze oszczednosci paliwa powinny by¢ jeszcze wieksze niz dotychczas. Na razie jest na to za
wczesnie, ale zauwazam pewng prawidlowos¢, ze urzadzenie daje tak wielkie mozliwosci silnikowi,
ze cztowiek niechcacy cieszac sie jazda zapomina o oszczednosci. Czyli depcze gaz i zachlystuje
sie przyspieszeniem i elastycznoscia silnika, a wtedy wiadomo ucieka gdzies teoria 0 ogromnych
oszczednoSciach. Trzeba by miec¢ rygor nad sobg i jezdzi¢ doktadnie tak samo jak przed montazem,
a widze po sobie ze to bardzo trudne. Najwazniejsze jest speinienie obietnicy producenta: frajda z
jazdy. To sie sprawdzito w 100%.

Ireneusz Z.

[Toyota] Avensis D4D Maksor Reference 17.06.2005

Po zamontowaniu DfR-a do Toyoty Avensis D4D praktycznie natychmiast odczulem zmiane w
elastycznosci silnika. Jest to silnik nowej generacji, a jednak zrobit sie ZzZwawszy. Przy nizszej
wartos$ci obrotowej lepiej ciagnie i szybciej wkreca sie na obroty. Po zalaczeniu turbosprezarki



poprawa mocy jest jeszcze bardziej znaczna. Zrobitem test czy jest to tylko moje subiektywne
odczucie. Po przejechaniu kilkuset kilometrow wymontowatem DfR-a — samochdd znacznie to
odczul. Stat sie mniej zwinny. Po ponownym zalozeniu i kolejnej jezdzie bylem pewien o
skutecznosci DfR-a.

Co do zuzycia paliwa to raczej nie bedzie znacznych réznic. Przy bardziej agresywnej jezdzie
wiadomo Ze silnik musi wiecej spali¢. Moze przy tagodnej jeZdzie troche oszczedzi¢, ale w koncu
DfR-a zaklada sie w celu poprawy osiagéw a nie oszczednosci.

[VW] golf IT 1.6 benzyna (\"ecotronic\", silnik PN), 1992r. Dynamic fuel 08.12.2004

Dziata! Po montazu DF-a nieustannie tapalem sie na checi wrzucenia pigtego biegu - wiasnie na
nim jadac. Réznica na 1, 2 i 3 biegu mniej odczuwalna, ale 4 i 5 znacznie zyskaly na elastycznosci i
dynamice. Vmax bez zmian, w sezonie letnim spalanie mniejsze o ok. 1 litr/100km. Co bedzie w
zimie - jeszcze nie wiem. W kazdym razie - jestem zadowolony. Tylko...juz przywyklem i chcialoby
sie wiecej.

Jarek

[Vw] Golf 1.6 Dynamic fuel 13.03.2007

Jeszcze nigdy tak mate urzadzenie nie zrobito tak wiele dla czterech kot. Wzrost mocy od dolnych
obrotow az po koniec czerwonej kreski na zegarze. Predko$¢ max. niezmierzona z powodu zimy
zuzycie paliwa przy normalnej jezdzie w warunkach zimowych mniejsze o 15-20%.

Zatozytem gtm z limitowanej wersji i nie ma mozliwosci, Zeby zostat zdjety. Samochdd jest na
gazniku 1,6 dzialanie zostalo odczute zaraz po montazu. Satysfakcja jaka mam z powodu montazu
gtm nie pozwala na to, Zeby nie docisna¢ pedatu gazu do konca. Lubie sportowa jazde. Samochod
palit przed montazem 10litréw, w tej chwili ok 8,5.

Produkt jest w 100% najwyzszej jakoSci. W najblizszych miesigcach zakupie najwyzszy model DF
REFERENCE. Przysztym posiadaczom zycze takiego zadowolenia z produktu jakie ja mam.
Podziekowania dla firmy.

Pozdrawiam,
Karol Borowski

[VW] Golf 2.0 LPG 06.06.2007

Wczoraj zamontowatem magnetyzer do mojego Golfa 2, zasilany LPG. Przejechatem okoto 50
km.Silnik pracowal znacznie dynamicznie, wskaznik temperatury wychylit sie znacznie mniej
mimo ostrej jazdy po gorach. Na prostych ruszam z 2 biegu bez problemow.

Co do zuzycia paliwa jeszcze niewiadomo za mato przejechatem.

Wiestaw Filipczak

[VW] Passat B5 kombi 1.8 Dynamic fuel i Maksor Sport 22.08.2007



Kilka lat temu posiadalem Passata 1.8 90KM kombi z 1992r. i zamontowatem do niego magnetyzer
Maksor Sport. Efekt byt bardzo ciekawy, wzrosta zauwazalnie moc i dynamika silnika. Dodatkowo
zamontowane byly odpowiednie do silnika Swiece Brisk. Taki komplet spowodowat Ze silnik byt
dynamiczny ale i oszczedny. Praca silnika byla zauwazalnie rowniejsza i bardziej cicha. Samochdd
przed zamontowaniem magnetyzera miat juz przebieg 90tys.km a przejechalem z magnetyzerem
okoto 70tys.km. Spalanie na trasie zmniejszylo sie Srednio o okoto 11/km i wynosito okoto 6,5
1/100km.

Nastepnym samochodem by} Passat B5 kombi 1,8 150KM z 2000r. Gdy samocho6d miat okoto
100tys. km przebiegu zamontowatem Dynamic Fuel i efekt by} oszalamiajacy - znacznie wzrosta
dynamika. Zauwazalne to bylo szczeg6lnie na ruszaniu na $wiattach.Pomimo przyzwyczajenia sie
do znacznej mocy miatem wrazenie ze samochdd mi ucieka. Komputer pokazywat spalanie
chwilowe 541/km przy ruszaniu a moment obrotowy byt taki, ze trzeba bylo sie pilnowac aby nie
ruszyc¢ z piskiem opon. Na trasie srednie spalanie nie zmienito sie za bardzo (okoto 8,5 I/100km) za
to dynamika wzrosta. Jednak najbardziej zauwazalny by? przyrost momentu obrotowego przy
niskich obrotach.

W moich samochodach magnetyzery sprawdzily sie bardzo dobrze. Obecnie planuje zamontowac
Dynamic Fuel do Mondeo 1,8 125KM 2004r. z przebiegiem 100tys.km. Jezdze nim od nowosci i
ciekaw jestem jaki bedzie efekt.

Zdzistaw

[VW] Golf IV 3.2 Maksor Reference 16.10.2007

VW Golf IV - 2004r., model R32 - silnik poj. 3,2 1 (241 KM przy 6250 obr/min oraz moment
obrotowy 320 Nm przy 2800 obr/min) z instalacja LPG (STAG 300).

Zatozytem Df Reference; pierwsze efekty zaraz po zalozeniu: poprawa pracy silnika (réwno i
cicho); po ok. 100 km zauwazytem wyrazny wzrost momentu obrotowego - odczuwalne zwlaszcza
na Vi VI biegu - dynamika niesamowita!

W tym samym czasie zauwazytem, ze komputer samochodu "oszalal" tzn. wskazywatl wysokie
zuzycie paliwa, ale dobrze - przedtem doliczalem do wskazan jakies 1,5-2 1 i bylo to realne $rednie
zuzycie gazu. Wczesniej silnik spalat ok. 13-14]1 gazu/100km teraz z Df: 11-121/100km - co nie
ukrywam, bardzo mnie cieszy:))

Mimo tak duzej mocy silnika (241KM) poprawa momentu obr. i mocy jest wyraznie odczuwalna!
Moge przypuszczac, Ze oba te wskazniki wzrosty ok. 5% a moze wiecej...

Podsumowujac: warto wydac pienigdze, aby cieszy( sie takimi efektami! Firmie MAKSOR
gratuluje produktu Df Reference!

Pozdrawiam - JOBRY, Katowice

Silnik Grupa [VW] 1.6 FSI Dynamic fuel i Maksor Referenc 15.04.2008



Na poczatku bardzo sceptycznie podchodzitem zaréwno do tematu i produktu Maksor o nazwie
Dynamic Fuel. W koncu internet nie jest wolny od komentarzy na temat magnetyzeréw a wiekszo$¢
z nich jest co by tu nie powiedziec, negatywna. Sek w tym ze prawie wszystkie dotyczaca
magnetyzeréw naktadowych jakich na Allegro sporo za mniej wiecej 40z}.

Po dhuzszym namysleniu i analizie sytuacji naktonitem sie na Dynamic Fuel Reference czyli ta
najmocniejszq wersje. Nalezy tu dodac ze Pan Mariusz byt pomocny w odpowiadaniu na pytania
ktére zadatem aczkolwiek nie wykazywatl nacisku na kupno - powiedziat co wie i tyle, zadne takie
cechy natarczywego handlowca :)

Po zalozenia DfR silnik pracowat inaczej, ciut ciszej jakby. Na poczatku wydawalo mi sie Ze silnik
lepiej ciagnie aczkolwiek nie bylo to wszystko takie na va bank, raz bylo normalnie, raz lepiej.Tak
bylo jeszcze jaki$ dobry czas. Zauwazytem ze spalanie natomiast spadlo, ta sama trasa, te same
korki, ten sam styl jazdy zrobi z 25-40km wiecej na jednym tankowaniu w miescie. Zeby tu nie
przesadzac sklaniam sie ku srednio 30km wiecej i to sie potwierdzalo po ponownych tankowaniach.

Im wiecej sie przejechalo tym osiagi stawaly sie bardziej jednolite. Dodam ze nie przywiazuje duzej
uwagi do osiaggéw na zimnym silniku z tego tez wgledu ze akurat ten FSI bywa ospaly az sie
rozgrzeje. Widocznie ECU mu tam steruje w pelni mieszankg i jest ustawione konserwatywnie.
Poréwnania robitem na rogrzanym silnikem jezdzac tak samo przez sporo dni. Po przejechaniu
1500-1600km od czasu zamontowania DfR mozna stwierdzic ze ECU sie dostosowat do
wzbogaconego paliwa gdyz silnik stat sie prezniejszy. Niby ten sam silnik, zero innych modyfikacji
i to w dodatku benzyna bez turbo a z biegéw 1-2-3 i 4 (tu czuc bez dwaéch zdan) chce mu sie po
prostu bardziej ciagnac jakby miat wiekszy moment obrotowy lub moc (silnik ma wiekszy wigor).
Wrazenie to jakby jechalo sie dieslem typu TDI co porywa do przodu, inaczej niz jadac dieslem
JTD ktory bardziej przyspiesza harmonijnie jak benzyna bez turbo (dotycy biegéw 1, 21 3). Z
moich obserwacji sadze ze wynika to z faktu ze silnik szybciej wchodzi na obroty stad ulepszona
dynamika.

Warto tu dodac ze ludzie narzekajq ze z benzyne to trzeba sie narobic skrzynig biegéw poniewaz
majq niski moment obrotowy (te bez turbo lub nie V6/V8). Z tym DfR-em silnik czuje sie na tyle
dynamiczny (pod warunkem ze silnik mial okoto 10-15 minut na rozgrzanie sie lub nie jest to nasza
pierwsza trasa tego dnia) ze daje sie 1 normalnie, 2-ke normalnie a potem przechodzimy miedzy 3-
4-5 w krotkim czasie a silnik nadal ma vigor. Niby to 50km/h na 4-ce, obroty okoto 1500RPM, niby
115KM, niby 155NM wedtug fabryki a tu prosze, silnik ciagnie bez ospatosci. Z 3-ki to w ogole tak
od 25-30Km/h przys$piesza tadnie. O tym sie pisze sztucznie, w praktyce sie to po prostu czuje i sie
wierzy oczom Ze tak powiem.

Maksory nie sg tanie lecz wyglada na to po moim przyktadzie ze jesli tylko damy im z 1500km dla
nowych silnikow gdzie ECU zmienia charakterystyke w zaleznosSci od paliwa, to spowoduja prosty
lecz przyjemny fakt - uczucie wzmocnionego silnika.

Cos musi sie tam dziac skoro spaliny wykazuja mniej toksyn z magnetyzerem niz bez. Mieszanka
sie optymalniej spala w cylindrze

Adam - Warszawa



Silnik Grupa [VW] 1.6 FSI, Dynamic fuel i Maksor Reference 15.04.2008

Witam chciatbym sie podzieli¢ swoimi spostrzezeniami na temat DF i Df Reference. Na oferte
"Maksora" natrafitem przypadkowo. Chociaz raczej jestem sceptykiem datem sie skusi¢ na 30-to
dniowy okres testowania. Zakupitem DF-a (e400). Zamontowalem do swojego autka i wyruszyltem
na droge. O dziwo niemal natychmiast odczulem inng prace silnika (zrobit sie bardziej zwawy).
Pojedzitem pare dni i zaczalem zastanawiac sie nad zmiang na DF-a "Reference". Wykonatem
telefon w tej sprawie do firmy Maksor, gdzie wypytatem sie przy okazji o inny produkt - Goldmoto
P-52. Zamienitem Df-a (e400)na DF "Reference" i dodatkowo zakupitem P-52. W miedzyczasie
pojezdzitem kilka dni bez DF-a i odczutem dopiero r6znice. Wydawalo mi sie, Ze nie ma czym
jechac, autko bylo jakie$ "mulowate". Po zalozeniu DF-"Reference" dopiero poczutem rdznice. To
juz nie ten sam samochod. Silnik dostal, takiego "powera", ze glowa mala. Zmienila sie
charakterystyka momentu obrotowego, juz nie trzeba kreci¢, od 1500/min autko przyspiesza super.
Pojezdzitem kilka dni i zastosowatem (wlatem do oleju) "P 52". Od tej pory przejechatem okoto 1
tyS kilometréw, moze matlo, ale ja juz swoje wiem. DF-a polecam wszystkim niedowiarkom. To
naprawde dziata. Silnik pracuje cichutko, mieciutko - przyspieszenie jak na tak maty silniczek
super. Az sie nie chce z samochodu wysiada¢. Dla mnie "bajka" - cena zakupu spora, ale frajda z
jazdy jeszcze wieksza. Zreszta... zawsze moge DF-a przenieS¢ do nastepnego auta. Gratuluje
udanego wyrobu i polecam.

Jedrek

[VW] Passat TD 2.0 Maksor Reference 20.09.2008

Twoja opinia: Jezdze Passat kombi TD 2.L z 2006r-po zalozeniu DfR od razu zauwazylem
oszczednos$ci w spalaniu a po przejechaniu 700km bylem pewny o stuszno$ci mojej decyzji
zakupu.Czesto na trasach jade "oszczednie" teraz wskazania polepszyly mi sie o jakie$ 0,7-0,9 na
100km.Jezeli chce troche wiecej "spali¢" i poczu¢ przyspieszenie i radoS¢ wyprzedzania to po
zatozeniu DfR to czysta przyjemnos$¢,naprawde moj Passat potrafi teraz duzo
wiecej,zaryzykowatem-kupitem-sprawdzitem i jestem bardzo zadowolony,namawiam wszystkich
niedowiarkow - przynajmniej poprébujcie oddac¢ zawsze mozna.

Koniarz Zdzistaw

20.09.2008

VW Polo 1.4 TDI Dynamic fuel, Maksor Reference, Maksor Special 04.08.2009

Moze troche na goraco, ale pragne podzieli¢ sie z Pannstwem moja opinig na temat wyrobéw firmy
"MAKSOR". W moim samochodziku VW Polo 1.4 TDI przetestowalm juz trzy Df-y. Pierwszym
byt Df-e400 - wystapita wyrazna poprawa pracy silnika, zrobit sie troche Zwawszy. Zamienitem na
mocniejszy Df-e1600 (Reference) méj maty trzycilnidrowy silniczek dostat "powera" - tak wtedy
mys$latem, ale okazuje sie, Ze bylem w duzym bledzie. Przegladajac strone Maksora zobaczylem
nowy produkt Df-SPECJAL. Postanowilem przetestowac ten nowy wyrob firmy MAKSOR. Po
rozmowie z P. Mariuszem pojechalem do Zabrza gdzie zamienitem swojego Df-a Reference na Df-a
Specjal. Efekty przeszty moje oczekiwanie. To juz nie "power" jak przy Df-Reference to jest "TO".



Moéj samochodzik zamienit sie w bolida. Dostat takiego "KOPA" jakby przybyto mu ze 20KM.
Silniczek wyrywa do przodu, Ze nawet na 5-tym biegu wciska w fotel. (oczywiscie nie jest to zadne
"G" ale przyjemnie odczuwalne). Zmienit sie "klang" silnika, mruczy teraz jak glaskany kot, i tak
go teraz traktuje - gtaskam go leciutko gazem, ale jemu to wystarczy. Przejechatem dopiero okoto
400 km, ale jestem pod wrazeniem. Predko$¢ max. wzrosta o 20 km/h. Zuzycia paliwa jeszcze nie
sprawdzatem, ale sadzac po delikatnym "glaskaniu gazem" bedzie jeszcze nizsze. Super jest ten
SPECJAL Df. Jedrek Kielce

[VW] Passat Kombi 2.0 Diesel Maksor Reference 24.04.2010

Witam Pana,

Pragne podzieli¢ sie z Panem i z Panskimi klientami, mojq opinia o magnetyzerach.

Moja przygoda z tymi urzadzeniami jest juz paro nastoletnia, gdyz moj pierwszy magnetyzer, jaki
uzywatem w "tracku" Polonez Marus, byt niewielkim, ale jez przelotowy magnetyzerem. Bylo to w
rok 1994, czyli jeszcze w zesztym stuleciu. Ten Polonez rwat do przodu jak wyscigowy samochod,
bez wzgledu na ilos¢ towaru, jakie wiozt. I nie spalit nigdy wiecej jak 10 1/100km. Bylem pod
wrazeniem. A 149, 00PLN, ktore wtedy zaptacitem, zwrdcily sie z nawiazka. Posiadacze tych
wspaniatych pojazdow pamietajq ile ich "Marus" palit i jak szybko 'pedzit. Kazdy kolejny moj
samochod miat juz zamontowane magnesy na uktadzie paliwowym.

W maju 2009 roku kupitem Passata, kombi 2, 0 litry na ON. I jeszcze ze skrzynig automatyczna,
dwusprzegtowa. To jedyna fajna rzecz w tym aucie. No oprocz kierowcy oczywiscie. Silnik z
charakterystyczng dziurg turbiny, ktéra mnie do szatu doprowadzata. Bo przed dziurg to ledwo sie
zbieral, a jak dziure przeszed! to zaczynal scigga¢ paliwo z baku. Oczywiscie, Ze nawet troche
przyspieszat. Predkos¢ maksymalng (217km/h) prawie ze osiggal, tuz przed Opolem, jak na
autostrade wjezdzalem we Wroctawiu. Pomiar wedlug wskazan szybkoSciomierza. Dodatkowy
system nawigacyjny sprowadzat mnie brutalnie na ziemie i wskazywat 208km/h. Na trasie spalat
ten wspaniaty WV 11, 4litra/100km. A kiedys jak jechatem do Krakowa troche szybciej to
przepuscit 14, 6 litra i nie na cala trase, lecz srednio na 100km. To chyba troche za duzo, jak na auto
o 2, Olitrach i tylko 170KM.

Zaczatem szuka¢ nowych magneséw, bo stare zostawilem w poprzednim Modeno. W salonie WV
zapewniano mnie, ze to "tu" nie zda egzaminu i szkoda kasy. A silniki tej nowej generacji sa
rewelacyjne, i mieli racje, tyle, Ze oni jeszcze wtedy nic nie wiedzieli o magnetyzerach firmy
MAKSOR. Po przegladnieciu oferty w Internecie, krotki kontakt z panem Mariuszem Gendarzem i
w trakcie spotkania w Zabrzu dalem sie naméwic¢ na zamontowanie MAKSOR REFERENCE to
jest to, co kazdy silnik mie¢ powinien. Teraz przejechatem z tym CUDEM 15 000 km i jest to
zupehie inny silnik. Cicha i spokojna praca, brak dziury, Auto przyspiesza jednym ciagiem jak by
miat 250KM i predkos¢ maksymalna poprawita sie zdecydowanie. Teraz wg szybkoSciomierza
jedzie ponad 230km/h i nie musze czekac az dojade do Opola. Samochéd naprawde ma super
przyspieszenie i .. Pali o jakie$ 27%!!! Mniej!!! I to wszystko dzieki MAKSOR REFERENCE.
Polecam wszystkim, ktorzy maja za mato koni w swoich silnikach i ich auta pala za duzo.

Piotrek z Wrocka

[VW] GOLF 1,4 TSI 122 KM Dynamic fuel



Jestem bardzo zadowolony z urzadzenia, ktdre mi zaproponowano. Samochdéd (Golf TSI')
przyspiesza faktyczni szybciej, silnik pracuje bardziej spokojnie. Jesli chodzi o tzw. "dotek"
wystepujacy w silnikach z turbing podczas przyspieszania z niskich obrotow- nie zauwazytem aby
po zamontowaniu urzadzenia nadal wystepowato to zjawisko. Natomiast jesli chodzi o spalanie to
faktycznie sie zmniejszyto. Z moich obserwacji wynika, ze moc silnika zwiekszyla sie o od 8% a
spalanie po zalozeniu DF-a spadio o ok 4-5% po przejechaniu ok. 4000 km w réznych warunkach, z
roznymi predkosciami, na zimowych jak i letnich oponach. Jest to niezty wynik biorac pod uwage
to, iz zalozytem modyfikator do GOLF-A VI z 2009 roku gdzie pracuje turbo-sprezona jednostka o
pojemnosci 1,4 i mocy 122 KM (silnik benzynowy). Od momentu zatozenia DF-A do dzisiaj
przejechalem ok 4000 km. Ponizej przedstawiam srednie spalanie z podziatem na przecietng
predkosc z jaka sie poruszatem ( ok. 50% miasto i 50% trasa )

Spalanie bez DF-A Spalanie z DF-M

70-100 km/h 6,4 - 6,6 1/100 km 6,2 - 6,4 1/100 km
90-120 km/h 6,5 - 6,7 1/100 km 6,3 - 6,5 1/100 km
110-170 km/h 6,8 - 7,6 1/100 km 6,5 - 7,2 1/100 km

Jesli chodzi o mnie to ja jestem bardzo zadowolony z zakupu tego modyfikatora i moge z czystym
sumieniem polecic to urzadzenie osoba, ktore chca zmniejszy¢ spalanie i zarazem chronic¢ silnik
swojego samochodu. Jeszcze jedna cenna wskazowka- przy silnikach benzynowych po zatozeniu
DF-A nie zalecam tankowania benzyny 98 oktanéw badZ 100+ - zwieksza sie wtedy spalania.
pozdrawiam Grzegorz Kotarski

[VW] Golf 6 2.0 TSI 240KM Maksor Special

Witam Chciatbym podzieli¢ sie wrazeniami po zamontowaniu maksora Special. Auto jakie
posiadam to golf 6 2.0 TSI 240 KM montaz trwat okoto 15 minut bez przecinania przewodu.
Special bardzo szybko wplynal na osiagi silnika moge powiedziec zZe jestem pod duzym wrazeniem
przy i tak nie matej mocy auta da sie odczu¢ dalszq poprawe. Ale do rzeczy z cala pewnoscia
poprawita sie kultura pracy silnika pracuje miekko i cicho z delikatnym mruczeniem. Bardzo
poprawila sie elastycznos$¢ silnika zwlaszcza na 5 i 6 biegu auto bardzo szybko reaguje na
wecisniecie pedatu gazu brak oznak szarpania silnika od najmniejszych obrotow. Mato tego auto
potrafi spali¢ mniej paliwa od 0,8 do 1 litra w zaleznosci od stylu jazdy. Moge z czystym
sumieniem poleci¢ ten produkt innym tym bardziej Ze ja tez bylem bardzo sceptycznie nastawiony
ale jest przeciez gwarancja zwrotu 60 dni wiec nie miatem zadnego ryzyka. Wiem tylko ze go nie
zZwroce.

POZDRAWIAM SEAWEK Z POZNANIA

18.07.2003 - Tomek
poj. 2.61, V6, benzyna, 150KM, przebieg 110 tys. km

W pierwszych dniach lipca 2003r. kupitem i zainstalowalem w swoim samochodzie (poj. 2,61, V6,
benzyna, 150KM, przebieg 110 tys. km) modyfikator paliwa 3 generacji. Po ponad trzydziestu
dniach eksploatacji i przejechaniu 4 tys. km zauwazytem nastepujqce zmiany:

samochdd zgodnie ze wskazaniami komputera pali doktadnie 10% mniej bez wzgledu na rodzaj i



sposob jazdy (Srednie spalanie bez modyfikatora 11,51 - obecnie 10,51) przy wlaczonej klimatyzacji
samochdd jest bardziej elastyczny tj. zgodnie z moim odczuciem przyspieszanie odbywa sie duzo
"lzej" jakby kto$ odjal mu paredziesiat kilogramow lub "odciazy? silnik" - bez wysitku

silnik pracuje bardzo r6wno zgodnie ze wskazaniami obrotromierza - nie "ptywa" nawet minimalnie
jak zdarzato sie wczesniej

nie moge zajac¢ stanowiska w sprawie gtosnosci pracy silnika gdyz samochdd jest bardzo dobrze
wyciszony fabrycznie

w innych kwestiach bez préb na hamowni nie jestem w stanie przedtozy¢ opini dotyczacych
parametrow technicznych.

Podsumowujac, mniejsze spalanie (komputer pokt.), lepsza elastyczno$c (moje odczucie) i rowny
tryb pracy silnika (obrotomierz) sa zauwazalne juz w pierwszych dniach eksploatacji. Pozwala to
sadzi¢, iz modyfikator paliwa jest godnym polecenia urzadzeniem powodujacym nie tylko
oszczednosci na paliwie ale takze poprawienie "kultury" jego pracy dla os6b poszukujacych
"lightowych" zmian parametrow silnika bez powaznych ingerencji mechanicznych.

Montaz i zakup nastgpit w firmie JAK (ktora jako jedyna w Katowicach miata urzadzenie w owym
okresie na stanie) po rekomendacji Wiasciciela firmy MAKSOR. Szybka i profesjonalna obstuga.

Polecam i pozdrawiam,
Tomek z Katowic
Pozdrawiam serdecznie

MOTOCYKLE
Motocykl [Yamaha] XJR 1300 Dynamic fuel 30.08.2006

Do maksorow przekonatem sie juz dawno temu i nie ma sensu opisywac tej historii. Niedawno
kupitem DF-a i zamontowatem go do motocykla YAMAHA XJR 1300. Jest to ciezki motocykl
sportowo turystyczny. Po zamontowaniu i przejechaniu ok100-200km zauwazylem pewna zmiane
ale myslalem ze to po prostu sila samosugestii. Jednak przekonal mnie kolega z ktorym razem
smigam. Otoz przed montazem DF-a na drugim biegu moglem odkrecic gaz na maksa i po prostu
nastepowalo super przyspieszenie a teraz jak na dwojce odkrece na maksa to przednie kolo wedruje
do gory. kolega to zauwazyl mimo ze nie mowilem mu o montazu magnetyzera. Zdziwil sie tylko
ze na dwojce moja maszynka dzwiga przednie kolo. Takze po tym jak on to zauwazyl wiedzialem
ze nie mam omamow :-) .

Jesli chodzi o spalanie to sie nie wypowiadam bo po prostu korzystam z wiekszej mocy ile wlezie a
poza tym jeszcze nie trafilem na serwis w ktorym moglbym wyregulowac moja maszynke pod ten
magnetyzer tak jak nalezy czyli z wykorzystaniem analizatora spalin. :-(

Markopolo

[Yamaha] YN50 Ne6s Marek Mazur [motor]
Juz kilka lat temu w czasopismach wielokrotnie zamieszczano reklamy magnetyzerow

naktadkowych, na powietrze, na przewody paliwowe, ale w tych reklamach nie byto uzasadnienia



na konkretnym przykladzie, tylko zapewniano na o jego dziataniu na stowo honoru. Firma
"Maksor" mile mnie pod tym wzgledem rozczarowata potwierdzajac swoje osiggniecia na
konkretnych przyktadach, jak chociazby w wakacyjnym nr miesiecznika GT, przy teScie Hyundaya
Lantry z zamontowanym magnetyzerem. Przedstawione zostaly konkretne warto$ci przed i po jego
zamontowaniu. Moim zdaniem byto to najlepszym przykladem udowodnienia wiarygodnosci tego
urzadzenia w stosunku do innych magnetyzeréw, ktorych producenci swe zapewnienia o
skutecznos$ci swego urzadzenia przedstawiajg bez pokrycia. W wakacje zakupitem skuter Yamaha
YN50 Neo6s (fabrycznie nowy ze salonu). Oryginalny skuter jest zablokowany i osiaga predkos¢ 45-
50 km/h. Po przejechaniu pierwszych 450km (tyle wymagato nastepne docieranie), skuter
odblokowatem, montujac magnetyzer w odleglo$¢ 15cm od gaznika, predkosci ktora teraz osigga to
70 - 75km/h. Silnik z blokada osiggat moc katalogowa tj. 4,2kM, a po odblokowaniu ma obecnie
6kM. Najlepiej wychodzi poréwnanie mojego skutera, ze skuterem brata (jest to identyczny model
dwuletni kupiony jako nowy w salonie, uzywany bez zamontowanego magnetyzera). Po
przejechaniu 500km z zamontowanym magnetyzerem, dato sie odczu¢ wyrazng réznice w
zachowaniu sie silnika. Przy rozruch zimnego silnika skuter zapalat od razu (podczas gdy w
skuterze brata dalo sie zauwazy¢ 2-3 obroty rozrusznika zanim zapali}).Sama dynamika ulegta
poprawie, silnik stat sie bardziej czuly na otwarcie przepustnicy, jest bardziej zrywny, dynamiczny,
a po krétkim postoju nie trzeba uruchamiac ssania gdyz sam bez problemu zapala. Jednak
najwieksza réznice zauwazytem przy myciu skutera! Otéz na rurze wydechowej zbierajace sie
spaliny i nie spalony olej byly najlepszym przykladem wykazania samego spalania. Na rurze
wydechowej skutera brata - osadzat sie spalony olej koloru czarnego z grudkami sadzi, natomiast w
moim wydobywajace sie spaliny maja troche inny zapach, a nie spalony olej ma barwe koloru
zlotego i jest w miare przezroczysty i nie ma w sobie grudek sadzy. Jestem przekonany co do tego
urzadzenia i konczac chciatbym pogratulowac tak udanego produktu i zycze wielu sukcesow.

motocykl [Honda] cb 450s Maksor ECONO - 11.06.2004
Witam skorzystam z mozliwosci chcac podzielic sie z Panstwem a szczegolnie z motocyklistami
moimi doswiadczeniami z magnetyzerami.

W sezonie przejezdzam sporo kilometrow i dla mnie szczegolnie waznym jest mozliwosc
zaoszczedzenia paliwa. Dzieki Maksorowi przejezdzam wiecej kilometrow na jednym baku. Udalo
mnie sie uzyskac oszczednosc rzedu nawet do 0,8 - 0.91 na 100 km (20%)!!!

Inne zalety ktore daja sie zauwazyc w codziennej eksploatacji to znacznie latwiejszy rozruch. Nie

Mowi to chyba samo za siebie. Sa to najwazniejesze zalety wg. mnie ktore chcialem Panstwu
przedstawic. Moge z calym przekonaniem polecic wyroby firmy MAKSOR.

motor [Moto Guzzi] Breva 750 Dynamic fuel 15.04.2008

Typ: czterosuwowy, chtodzony powietrzem
Uklad: dwucylindrowy, widlasty V 90*
Rozrzad: OHYV, dwa zawory na cylinder
Pojemnosc¢ skokowa: 744 ccm

Srednica x skok tloka: 80 x 74 mm



Stopien sprezania: 9,6:1

Moc maksymalna: 48 KM (35,5 kW) przy 6800 obr/min
Moment obrotowy: 55 Nm przy 3600 obr/min

Zasilanie: wtrysk paliwa Marelli 36 mm

Smarowanie: z mokra miska olejowa

Rozruch: elektryczny

Alternator: 340 W

Akumulator: 12V 12 Ah

Zapton: z mikroprocesorem

Po prostym montazu modyfikatora paliwa Dynamic fuel czas przej$¢ do testow , zaznaczam z gory
iz test jest wykonany w normalnym ruchu drogowym, bez specjalistycznego sprzetu.

Pierwsze spostrzezenia to tatwiejszy i szybszy rozruch silnika ktéry w eksploatacji bez
magnetyzerowej trwat duzo dluzej, teraz wystarcza jedno zakrecenie i maszyna pali.

Po okoto tygodniowej eksploatacji na moim odcinku testowym (dtuga prosta w lesie ostonieta od
wiatru, sucha nawierzchnia, pogodny dzien, paliwo tankowane w okresie testowym na tej samej
stacji benzynowej ) predkos¢ maksymalna wzrosta o 5 km/h.Jezeli chodzi o ekonomie to przy baku
181 i duzych predkosciach 130-150 na zmiane z ruchem miejskim jest nie do oceny. Po trzech
tygodniach intensywnej jazdy predkos¢ maksymalna wzrosta o 15 km/h i z perspektywy czasu na
tym stanetlo.

Z obserwacji subiektywnych montaz dynamika zwiekszy} elastyczno$¢ motoru i zmienit barwe
dzwieku, reasumujac nalezy poleci¢ Dynamic fuel do zastosowan sportowych, zas ekonomie nalezy
pozostawi¢ na drugim planie.

T.S

Quad [Linhai] Muddy 300cc 4x4 Maksor Special 24.04.2010

Jestem wiascicielem 2 letniego ATV z przebiegem 1700km, a na Maksorze Specjal przejechalem
900km i musze powiedzieC Ze jest on wart tej ceny. Quad po zamontowaniu magnetyzera szybciej
wkreca sie na obroty dzieki czemu jest zrywniejszy, kultura pracy silnika jest niepor6wnywalna a
mruczy ze az mito. W terenie ciezko opanowac ta bestie. Oczywiscie spalanie ciezko sprawdzi¢ w
takim pojezdzie, poniewaz zalezy ono od terenu w jakim sie porusza quad. Zdziwil mnie fakt ze tak
silny maksor dziata w Linhaiu (20 km) mimo iz jest on przeznaczony dla silnikéw od 80km, ale w
kazdej chwili moglem go odda¢ wiec postanowitem zaryzykowac i optacito sie :). Teraz w garazu
mam prawdziwego potwora, z potezng mocg, ktéremu nie straszny zaden teren, a z przyczepka
zatadowang 1t $niegu radzi sobie bez problemu. Jestem bardzo zadowolony z Maksora Specjal i
polecam go wszystkim fanom Quadow.

Z powazaniem
Woijciech P.



wkrétce nastepne opinie.....



